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Budapest, 2013. november 12.

Tarlos Istvan
fopolgarmester
Févarosi Onkormanyzat
Budapest
Iktatoszamunk:

Témavezetonk: Vargha Marton
(Vargha.Marton@Ievego.hu)

Targy: Erdemes-e szétverni a buszsavok haldzatat?

Tisztelt Fépolgarmester Ur!

2013. augusztusi sajtotajékoztatdjara, melyen azt allitotta, hogy a buszsavok és a nagykoruti
villamosok forgalmi elényben részesitése talzottan korlatozzak a személyautokat, nem reagaltunk
nyilvanosan. Ehelyett — korabbi egyezségiinkhdz tartva magam — talalkozot kértem Ontdl a
buszsavokkal kapcsolatos vélemények megvitatasara. Végiil Kovacsné Toth Agnes kabinetfénok
asszonnyal tudtuk megvitatni (2013. szeptember 16-4n) a kialakult helyzetet, akit6l részletes,
felméresekkel és elemzéssel alatdmasztott, indikatorokat is tartalmazd anyagot kertiink arrol,
hogyan is szandékoznak atszervezni a fovaros kozlekedését. A mai napig semmilyen alatamaszto
anyagot nem kaptunk, On viszont egy 20 pontos utasitassorozatban® szélitotta fol Vitézy Déavidot,
a Budapesti Kozlekedési Kdzpont vezérigazgatojat l1ényeges, a tomegkozlekedés teljesitményét
jelentdsen ronto, koltségeit varhatdan megemeld valtoztatasokra. Ezen utasitasokra mar kénytelen
vagyok nyilvanosan reagalni.

Mielétt elemezném az On november negyedikén kiadott levelét, két alapvetést le kell
szogeznem. Koztudott, hogy a gépjarmii-kozlekedeés, és ezen belll is a tulburjanzé személyautd-
kozlekedés levegOszennyezése, zaja és teriiletfoglalasa a budapesti lakosok életkdrilményeit
rontja, sokak egészségét teszi tonkre és évrol évre tobb ezer ember id6 el6tti halalat is okozza. Mi
ezeknek az embereknek a partjan allunk, az ¢ jogukat képviseljiik a tiszta levegbéhoz és az élhetd

! http://budapest.hu/Lapok/A-f%C5%91polg%C3%Alrmester-ny%C3%ADIt-levele-Vit%C3%A9zy-
D%C3%Alvidnak.aspx
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kornyezethez. A maésik fontos tényez6, hogy véleménylink szerint a Kkisebb fajlagos
energiafogyasztasl, kevesebb kornyezetszennyezést okozd és kisebb helyfoglalassal jaré
kozlekedési modoknak kell elsébbséget adni. Osszhangban az eurdpai tendencidkkal és Budapest
Fovaros korabbi, Kozgylilése altal elfogadott kozlekedésfejlesztési terveivel, mi is a kovetkezd
prioritasi sorrendet tamogatjuk:

gyalogosforgalom,
kerékpérforgalom,
tdmegkozlekedés,
egyéni gépjarmii-kozlekedés.

A vilagban uralkodé varosi kozlekedésszervezési trendek mellett ezt a prioritaslistat
alatdmasztjak két kdzvélemeny-kutatas eredményei is. Ezekb6l ugyanis az deriil ki, hogy az
embereknek legfeljebb 20 szazaléka jar autoval rendszeresen még Budapesten is!

I.  abra: Autéval munkaba jarélk aranya a teljes felnéte lalossag kéréeben

W autdval jar
M nem
» nem dolgozik

Forras: Kozvélemény-kutatas egy lehetséges telekocsi-szolgaltatasrol. (Készitette a Policy Solutions politikai elemzd
intézet a Lélegzet Alapitvany meghizésahol)
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Mivel utaznak az emberek?
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Osszesen

B Tomegkozlekedéssel %

Megyeszékhely

¥ Egyéb mdédon %

Forras: Lakossagi vélemény a varosi buszkézlekedésrél (A TARKI altal a 2013. szeptemberi Omnibusz kutatas
keretei kozott a Levegé Munkacsoport megbizasabol végzett adatfelvétel eredménye.)

Vitatjuk tehat az On levele elsé pontjanak megallapitasat, miszerint:

A kozlekedési agazatok mindegyikének érdekeit aranyosan kell figyelembe venni, s bar
megtarthatd a kdz0sségi kdzlekedési viszonylagos prioritasa, de az autds kdzlekedés indokolatlan
litemii és mértékii visszaszoritasat meg kell sziintetni.”

Véleménylink szerint a forgalomszervezésben az egy utaskilométerre vetitve joval kevésbé
kdérnyezetszennyez6 tomegkozlekedésnek nem relativ, hanem abszolut prioritast kell biztositani,
¢s nem szabad hagyni, hogy az egyéni gépjarmu-kozlekedés akadalyozza azt. A legjobb
megoldasa ennek a szétvalasztas. Legyenek kilon tdémegkozlekedési és kilon egyéni kdzlekedési
folyosok! Az utébbiaknak pedig legfeljebb akkora legyen a kapacitasa, amekkorat a varos el tud
viselni! Ahol pedig a kétfajta kozlekedési folyosd Kkeresztezi egymast, ott mindig a
tomegkozlekedésnek kell elonyt adnia a forgalomszervezésnek.

Budapesten tOrténetileg egyébként is a tomegkozlekedésé az elsébbség, vagyis ahol
konfliktus van az egyéni gépjarmii- ¢és a tomegkozlekedés kozott, ott mindig a késobb jott
személyauto, motorkerékpar zavarja, gatolja az utébbit. Ahol konfliktus alakul ki a személyautok
tllzott jelenléte miatt, ott a konfliktusokat a Levegd Munkacsoport altal ismert és sokoldaltan,
sokszor ismertetett szakirodalom szerint is mindig a tomegkdzlekedés javara és nem ellene kell
oldani. A kulon folyoséra példa a kotottpalyds tomegkozlekedes, amely az éppen érvenyes
fovarosi kozlekedési koncepcionak is fontos eleme, €s sok tervezési és megvalositasi projekt is
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ebbe az iranyba mutat. Még az amugy szerencsétlen, elhibdzott négyes metroé is. De ezt a
szétvalasztast szolgaljak a buszsavok is.

Vegye ki gondolatban Fépolgarmester Ur a budapesti kozutakon kozlekedd gépjarmiivek
kozil a személyautokat és a motorkerékparokat, és mindjart vilagos lesz az On szdmara is, hogy
az egyszerre szolgalatban 1évo, alig tobb mint 1000 autobusz szinte elvész a varos 4300
kilométeres uthal6zatan, tehat nem okozhatnak dugdkat. De még akkor sem nagyon latszanak, ha
csak a foutakon helyezziik el 6ket. Rdadasul az éppen mozgo autdbuszok szama joval kevesebb,
hiszen a negyedik-harmaduk mindig egy vegalloméason vesztegel valahol.

A tobbi 19 pontbdl kialakitottunk egy tematikus csoportositast:

- f6varosi forgalomszervezés altalaban (20. pont)

- felljitdsok utemezése (18.,19. pont)

- buszsav-megsziintetés, -fellazitas (3., 8., 9., 10, 15., 17. pont)

- Szent Istvan krt. és rakpart kapcsolata a Jaszai Mari téren (16. pont)
- csuklds nem csuklés busz jarjon a 105-6s vonalon?

- lampak programozasa (2., 6., 7., 11., 12., 13. pont)

- avillamos a nagykdraton jarjon ritkabban (5. pont)

- biciklisavok (4. pont)

A véleménynyilvanitast arr6l, hogy milyen a Jaszai Mari téri forgalomszervezés és hogy egy
viszonylatban sz616 vagy csuklos autdbuszok jarjanak-e, az érintett utasokra és helyben lakdkra
bizzuk. Abban, hogy forgalomtechnikai szempontbdl atgondoltan kell fejleszteni a
kerékparsavokat, egyetértink Onnel. Azt, hogy ,,atgondoltabban”, viszont alatamaszté anyagok,
elemzések, forgalmi vizsgalatok nélkil még értelmezni sem tudjuk, bar azt latjuk, hogy azok,

akik a févarosban ezzel foglalkoznak, egyre atgondoltabban végzik a munkajukat a Magyar
Kerékparosklub szakért6é kozremitkodésével.

Abban is egyetértiink Fépolgarmester Urral, hogy a feltjitasok szervezésénél koriiltekintden
kell eljarni. Kérdés, hogy a hianyos kommunikécié nem jatszott-e nagyobb szerepet az Arpad
hidnal, az 1-es villamos feldjitasa korul Kialakult kozlekedési torlodasokban, mint a
tomegkozlekedési jarmiivek. Szdmos esetben tapasztalhattuk, hogy megfeleld tajékoztatas mellett
az autésok idejekoran modositjak az Utvonalaikat, hogy elkeriljék az épitkezésekkel kapcsolatos
torlodasokat. Ennek ellenkezdje volt tapasztalhaté november 9-én, amikor a metroépités kapcsan
onkényesen lezartak egy savot a Baross térnél. Ami az Arpad hidat illeti, szivesen latnank egy
jelentést arrol, vajon naponta hany utasnak hany perccel tették hosszabba az utazasat azzal, hogy
megszintették a tomegkozlekedés elényét az épitkezés alatt, és megsziintették a megallokat a
Margit-szigeti bejarénal. Azon vélekedésének alatdmasztasara is szivesen latnank forgalmi
felmérésbol szarmazod adatokat, hogy az Arpad hid és a Rékéczi hid személyauto-forgalma
befolyasolna egymast. Altalaban viszont felhivjuk Fopolgarmester Ur figyelmét a Lélegzetnyiben
megjelent irdsainkra arrdl, hogy Budapestnél joval nagyobb varosok kozlekedése attol sem
omlott 6ssze, hogy véglegesen visszaépitettek benniik kdzuti kapacitasokat.

On szerint ,,a févaros kozlekedési infrastruktiraja 20-30 éves lemaradasban van a fejlett
nyugat-eurdpai varosokhoz viszonyitva, ezért a BKK nem teheti meg ugyanazokat a Iépéseket,
mint ma azok a varosok, ugyanis bizonyos koztes 1épéseket nem lehet kihagyni.” Szdmos varos
létezik a fejlédé orszadgokban, amelyek sikeresen kihagytak ezeket a 1épéseket, mas varosok
pedig felismerték, hogy hiba volt kdvetni a nyugat-europai (és féleg az amerikai) nagyvarosok
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gyakorlatat. A legismertebb példa erre a 7 millio lakosi Bogota, amelynek eredményeir6l mar
tobb alkalommal tajékoztattuk Ont.

A févarosi forgalomszervezést és a lampak litemezését a Fovarosi Kozgylilés szintjén nem
csomopontonként kellene kezelni, hiszen egy lampa atprogramozasa lehet, hogy egyeseknek
kedvez, de mésoknak esectleg rossz lesz., és szerencsétlen esetben el6fordulhat, hogy egyik
honapban az egyik, masikban a masik csoport — és lampavezérlé program — kerekedik folul.
Lehet viszont indikatorokat, példaul ateresztOképességet, a haladas atlagos sebességét
megnevezni, és annak vizsgalatat kitlizni prémiumfeladatként, hogy az indikatorok javuljanak.
De — mint arr6l Kovacsné Toth Agnes asszonnyal folytatott megbeszélésiinkén is sz6 volt —
igazan komoly eredményt csak egy nagyobb teriilet valamennyi villanyrenddrjének az adaptiv
programozasaval lehet elérni. Mint teszik azt egyre nagyobb teriileten New Yorkban, a Midtown
in Motion program keretében. A villanyrendéroknek —a FUTAR programban telepités alatt allo —
kdzvetlen befolyasolasara viszont feltétlenll sziikség van a tdmegkdzlekedées torténelmi
elényének legalabb megkozelitd visszaallitasa érdekében.

Levelem végére hagytam fOpolgarmester ur levelének két legfontosabb lizenetét. Az egyik,
hogy a varosi villamos — kotéttpalyas — tomegkozlekedés kapacitasa On szerint csokkenthetd
Nagykdraton. Mint a 4-6-0s viszonylatok rendszeres hasznaldja azt tapasztalom, hogy napkdzben
barmikor le lehet maradni a zsUfoltsag miatt egy villamosrél még akar a Blaha Lujza téren is,
ahol pedig jelent6s az utascsere. A Pet6fi hid budai hidf6jénél pedig a le- és felszall6 didkok alig
férnek egymastdl a peronon. Miel6tt tehat csokkentenék a kapacitasokat, kérem Fépolgarmester
Urat, készittessen és hozzon nyilvanossagra alapos — tébb napos, kikérdezeses — utasszamlalast.
Kérem, szdmoltassa ki azt is, hogy a kapacitascsokkentés mennyivel névelné a zsufoltsagot a
nagykoruti villamosokon. A Levegd Munkacsoport munkatarsait, mint a tomegkozlekedés
hasznal6it ugyanis mar az a kérdés foglalkoztatja, hogy az utasforgalom tdretlen névekedése
mikor fogja elkerllhetetlenné tenni a 12-es autObusz ujrainditasat és buszsav kialakitasat a
nagykoruton.

Ezzel el is jutottunk Fépolgarmester Ur levelének legfelhaboritobb pontjaihoz, azokhoz,
amelyek a buszsavokrél szélnak (3., 8., 9., 10, 15., 17. pont). A 3. pont a korébban leirtak
értelmében félrevezetd, hiszen nincs ,,nagy kozati hatranyt jelentd” buszsav! Ha a személyautdk
és a teherautok nem férnek el a szamukra kijelolt savokban, az azért van, mert til sok a
személyauto! (Meg sokszor azért is, mert egy-egy teherautd a forgalmi savban all le rakodni,
mint azt nap mint nap latjuk példaul a Nagykoraton a villamosbol.) Egy csuklds autdbusz
fér6helykapacitasat 100 fonek véve, és egy személyautdra két utast szamolva — ami joval tobb,
mint az auték atlagos foglaltsiga (1,4 utas) Budapest utcdin —, egy autdbusz 50
személygépkocsival ér fel az utakon.

Kérem Ont ezért, hogy mieldtt nekilatnanak szétverni egy kialakul6félben 1évé rendszert,
szamoltassa végig minden egyes buszsavnal, hogy ha megsziinik, hany perccel n6 a budapestiek
utazassal toltott ideje amiatt, hogy az autdbuszoknak a személyautdk kozott kell araszolniuk.

Nemrég vegzett kozvélemény-kutatdsunk eredménye szerint a budapestiek jelentds tobbsege
tdmogatja Ujabb buszsavok Kijeldlését is, és minddssze egydtode ellenzi azt!
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Ujabb buszsavok kijel6lésének a tamogatottsaga a megkérdezettek utazasi szokasai szerint

Osszesen

M Ontdmogatja-e tovabbi buszsavok
kijelolését a varosi
tomegkozlekedésben?Igen %

M On tdmogatja-e tovabbi buszsavok
Személy-autdval _ kijeloléséta vérosi

Tomeg-kozlekedéssel

tomegkozlekedésben? Nem %

M Ontdmogatja-e tovabbi buszsavok
kijeloléséta vérosi
tomegkozlekedésben? Tulajdon-
képpen mindegy, nem érdekli %

Biciklivel

Gyalog

Egy atlagos napon On mivel, hogyan kézlekedik
leginkabb?

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Forras: Lakossagi vélemény a varosi buszkozlekedésrél (A TARKI altal a 2013. szeptemberi Omnibusz kutatas
keretei kozott a Levegé Munkacsoport megbizdsabdl végzett adatfelvétel eredménye.)

Ujabb buszsavok kijelolésének a tamogatottsaga a megkérdezettek lakohelye szerint
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Forras: Lakossagi vélemény a varosi buszkozlekedésrél (A TARKI altal a 2013. szeptemberi Omnibusz kutatas
keretei k6zott a Levegé Munkacsoport meghizdsabdl végzett adatfelvétel eredménye.)
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Levelének 9. és 15. pontja azokat az iddket idézi, amikor — mintegy negyven évvel ezeldtt —
Ugy alakitottdk at Budapesten a tomegkdzlekedést, hogy az emberek ne tudjanak villamosra
szallni a kelet-nyugati metrd helyett. Emlékszik, amikor levették a villamost az Erzsébet hidrdl,
felszedték a vaganyokat a Rakoczi Gton? Vajon mikor vette szemiigyre Fépolgarmester Ur, hogy
mi lett az6ta Budapest egyik legszebb sugaratjabol, mikor szamolta meg utoljara a leragasztott,
koszos kirakatokat, hallgatta par orat a kétszer harom savon diiborgé gépjarmiiveket, szivta a
,,csodas” levegdt? Nos, ez — és az Ull&i uti kétszer harom savos autéforgalom — mind-mind annak
koszonhetd, hogy ,,hozni kellett” a beigért utasszdmot a metrokon. Miutan tudjuk, hogy a 4-es
metrd tervez6i mindig erésen foliilbecsiilték a varhatd utasszamot — mikdzben ki tudja, milyen
megfontolasbol, gondosan keresztbe tettek egy viragpiaci végallomasnak, ami joval nagyobb
hanyadat tudta volna félvenni a Budadrsi Gton bezudulé agglomeracids autétdmeg utasainak —,
adodik a parhuzam: mi sem valtozott, negyven év utan ismét egy varosvezetes, amely elhibazott
dontesek sorozatanak a kovetkezményeit a varoslakok nyakaba akarna varrni.

Udvozlettel:
Lukéacs Andras
elndk
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