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Otezer milliard forint kézpénz
a kulfoldi kamionosoknak

Az Utdij és térvény cimii konferencian - amelyet nemrég rendezett a Leveg6
Munkacsoport és a Kozlekedéstudomanyi Intézet - elhangzott, hogy a kiilfol-
di tehergépkocsik magyarorszagi kozlekedését a magyar adofizetok osszesen
5000 milliard forinttal tamogattak. Vajon miként jutottak erre a kovetkezte-
tésre a Levego Munkacsoport szakért6i?

A Magyar Orszaggylilés a gépjarmadordl szold 1991. évi LXXXII. torvény elsé
valtozatanak elfogaddsakor rogzitette, hogy a kulféldi tehergépkocsik utan
Magyarorszagon tonna-kilométerenként 3 forint adét (tulajdonképpen uatdijat) kell
fizetni. Ez az 6sszeg nagyjabol fedezte volna a kulféldi tehergépkocsik altal hazankban
okozott kdltségeket, beleértve a szamukra sziikséges infrastruktira megépitésének és
fenntartasanak koltségeit, valamint a kdrnyezeti és egészségi karokat is. Az Eurdpai
Kozosség (és mindenekeldtt Gordgorszag) erlOteljes tiltakozdsa nyoman ezt a
kotelezettséget Magyarorszag eltorélte az Eurdpai Kozosségben bejegyezett
tehergépkocsik szamara, amelyek ezt kdvetéen ingyenesen hasznalhattdk orszagunk
Utjait. Ugyanakkor az Eurdpai K6zosség elismerte Magyarorszagnak azt a jogat, hogy
az egyéb kilfoldi tehergépkocsikra kivesse ezt a mértékl adoét, és azt az eurd (akkor
még ECU) forinthoz viszonyitott arfolyamanak megfeleléen valorizalja. (Sajnos még ez
sem felelt meg a tényleges valorizacidnak, mert 2010-ben az 1992. évhez viszonyitva
az eurd arfolyamindexe 269,7 szazalékot tett ki, ezzel szemben a fogyasztdi arak
mutatdja 651,8 szazalékot.)

A megallapodast az Orszaggydllés jéva is hagyta az 1994. évi I. torvénnyel, amely az
EU-hoz vald csatlakozas feltételeit szabalyozta, igy a megallapodas is az EU
egyetértésével kertlt kihirdetésre.

A torvény azonban hagyott egy kibuvot: a mas orszagokkal kotdtt megfelel6 kétoldald
megallapodas esetén a tehergépkocsik utan az adét egyaltaldan nem kellett fizetni,
vagy csak csokkentett mértékben. Ezt kovetden egyre-masra szilettek a kétoldall
megallapodasok, és néhany év elteltével a kilféldi kamionok tobb mint 90 szazaléka
utan nem fizették meg ezt az adét. Végul magat az adét is egyoldalian eltorolték,
minden ezzel kapcsolatos, hazanknak jaré kompenzacid, viszonzas nélkil. Ez a
nemzetkdzi egyezmények teriiletén szinte példa nélkili eset, raadasul egy szegény és
eladdsodott orszag részér6l. Az (tadd elengedését még a nemzetkdzi helyzet sem
indokolta, s6t éppen ellenkezdleg, hiszen abban az idOben a délszlav események és
embargd kovetkeztében Magyarorszagot érte a legnagyobb veszteség, amit még a
Nemzetkdzi Valutalap (IMF) is elismert korilbeltl 5 milliard USD értékben. Koézismert,
hogy altalaban a szomszéd orszagok szenvednek legnagyobb kart embargd esetén,
rdadasul az akkori idében a Magyarorszdg és a volt jugoszldv orszagok kozotti
gazdasagi kapcsolatok legmagasabb szintet érték el.

Az 1991. évi 3 forint az emlitett részleges valorizalassal szamitva is, ma tébb mint 8
forintot ér. Ha feltételezzlik, hogy egy kulféldi tehergépkocsi atlagos sulya 30 tonna,
Magyarorszagon megtett Utjanak hossza, pedig alkalmanként 400 kilométer, akkor
ebbdl kidertl, hogy egy kamion utadn az orszagunkon valé egyszeri athaladasért
mintegy 100 000 forintot kellene fizetni, ha az 1991. évi LXXXII. torvény eredeti
el6irdsa hatalyban maradt volna. Ezzel szemben ma csupan a 3000 forintos matrica
dijat kell kifizetni. (Eddig sokan még ezt sem fizették meg, mert a dijat a magyar
hatésagok nem tudtak behajtani a kilféldieken. Az autdpalyakon felszerelt ellen6rz6
kamerak felvételeir6l ezért mar eleve torélték a kulféldi rendszamokrol készilt
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képeket... Remélhetdleg ez a helyzet most megvaltozik, mert a kormany olyan
szabalyozast fogadott el, amely szerint a jarm(ivet vissza lehet tartani mindaddig,
amig a dijat - és a fizetés elmulasztasa miatti blintetést - nem fizetik meg.)
Egyébként a tonna-kilométerenkénti 8 forintos dij megkozelitéleg fedezné azokat a
koltségeket, amelyeket a tehergépkocsik Uzemeltetéi okoznak, viszont teljes
egészében a tarsadalomra haritjak at. Ez utébbi - a Levegd Munkacsoport szamitasai
szerint — mintegy 20 forintot tesz ki arutonna-kilométerenként. (A 8 forintos dij az
0ssztdmegre vonatkozik, beleértve a gépkocsi tdmegét is, a 20 forintos kdltség pedig
csak a szallitott aru tomegére.)

A Magyarorszagra érkezo kiilfoldi rendszamu tehergépkocsik
(meg nem fizetett) Gtaddja

, . . . . Meg nem fizetett utado
Ev 'I:eher- ) Utadé Arfolyam Iflzettlando Fllzete’tt — inflacioval &5 &vi
gépkocsi (2) atado (3) atado folyé aron (4) 2%-0s kamattal
ezer Ft/tkm Ft/ECU, miIIi:jjrtl:I Ft, millién,:l Ft, | millidard | millid milliard Ft millio
darab (1) Ft/EUR folyé aron | folyd aron Ft EUR EUR
1989 363,1 65,07
1990 441,0 80,48
1991 588,0 92,70
1992 773,2 3,00 102,10 27,8 2,0 25,8 253 29 256
1993 668,5 3,16 107,50 25,3 2,0 23,3 217 62 480
1994 778,7 3,67 124,78 34,3 2,0 32,3 259 111 751
1995 872,5 4,78 162,65 50,0 2,0 48,0 295 200 1064
1996 947,8 5,62 191,15 63,9 2,0 61,9 324 321 1412
1997 1098,4 6,20 210,93 81,7 2,0 79,7 378 474 1822
1998 1180,6 7,08 240,98 100,3 2,0 98,3 408 657 2271
1999 1056,2 7,43 252,80 94,1 2,7 91,4 362 833 2681
2000 1128,2 7,64 260,04 103,4 3,1 100,3 386 1037 3125
2001 1264,5 7,54 256,68 114,4 3,1 111,3 434 1271 3625
2002 1339,0 7,14 242,97 114,7 3,1 111,6 459 1480 4162
2003 1371,0 7,45 253,51 122,5 2,5 120,0 474 1703 4723
2004 1981 7,40 251,68 175,8 2,2 173,6 690 2034 5514
2005 2296 7,29 248,05 200,8 0 200,8 810 2354 6442
2006 2411 7,77 264,27 224,6 0 224,6 850 2725 7430
2007 2652 7,38 251,31 235,0 0 235,0 935 3244 8522
2008 2917 7,38 251,25 258,4 0 258,4 1029 3775 9732
2009 2917 8,24 280,58 288,6 0 288,6 1029 4307 10965
2010 3063 8,09 275,41 297,4 0 297,4 1080 4912 12275
?;;zzef;“ 29 344 2613 31| 2583(10 669 4912| 12275

(1) 2003-ig a KSH adatai, utdna szakért6i becslés a KSH és az Eurostat adatainak felhasznalasaval

(2) 1992-ben 3 Ft/tkm, utdna Ft/ECU, illetve Ft/ eurd arfolyamvaltozassal valorizadlva az 1991. évi
LXXXII. térvénynek (Gtadd) és az 1994. évi L. torvénynek megfelel6en. Minden tehergépkocsi esetén 30
tonnaval és 400 megtett kilométerrel szamoltunk.

(3) az arfolyamvaltozasnak megfeleléen

(4) az el6z6 két oszlop kilénbsége
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Kiszdmoltuk: amennyiben 1992 és 2010 koz6étt minden tehergépkocsi utan
megfizették volna az 1991-ben meghatarozott utdijat, akkor (valtozatlan forgalommal
szamolva) a magyar koltségvetés folyd aron 2583 millidrd forint tobbletbevételhez
jutott volna. Ha pedig az inflacidéval és egy szerény, évi 2 szazalékos redlkamattal is
szamolunk, akkor ez az 6sszeg 4912 millidard forintot tesz ki. Ez gyakorlatilag azt
jelenti, hogy Magyarorszag az elmult 19 évben ekkora dsszeggel tamogatta a kuilf6ldi
kamionosokat. Hangsulyozzuk, hogy ez valdédi tédmogatds, hiszen a magyar
adofizet6knek kellett (és kell mind a mai napig) allniuk az emlitett infrastrukturalis,
kérnyezeti és egyéb koltségeket.

A kulfoldi kamionok addjanak be nem hajtasa kapcsan elengedett 6sszeget célszer( az
allamaddssaghoz is viszonyitani. A MNB és a KSH adatai szerint 2010. december 31-
én az allamhaztartds és az MNB addssaga 16,6 milliard eurot tett ki. Az elengedett
utadd Osszege az évi 2 szazalékos kamatos kamattal szamolva 2010 végén kozel 12,3
millidrd eurot tett ki. Tehat ennyivel az allamaddssagunk ma minddssze 4,3 milliard
eurdt tenne ki, ha a korabbi kormanyok csak az utdij terén nem folytattak volna
hanyag gazdalkodast.

Budapest, 2011. jdlius 31.

Lukacs Andras
a Levegb Munkacsoport elnéke

Pavics Lazar
a Levegb Munkacsoport vezetb szakértdje
ny. pénzigyminisztériumi szakf6tanacsos
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