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Magyar buszt vagy kinait?

Probalizemre Magyarorszagra érkezett a kinai BYD cég eBUS-12 tipusu villanybusza -
tobbek kozott a Levegd Munkacsoport kozrem(ikédésével. A  Torokbalinti
Onkormdanyzat és a Budapesti Kdzlekedési Kézpont jovoltdbdl a buszt az utasok harom
héten keresztll kiprobalhatjak a BKV tobb vonaldan Budapesten, Torokbalinton és
Budadrson.

Az eddigi tapasztalatok - a jarm(ivezetdk és az utasok részérél egyarant - rendkivil
kedvezlek. Voltak persze kifogasok is. Ezek egy része gyakorlati problémakat érint,
amelyek konnylszerrel orvosolhatéak (példaul, hogy az (lések nem eléggé
kényelmesek). Mas részik elvi jellegli: busz tul koéltséges, az dramot szennyez6
erOmUivekben allitjak el6, tovabba nem magyar a busz, hanem kinai (kulféldi). Itt
elsGsorban ez utdbbira valaszolunk, de kitériink a masik két felvetésre is.

A Levegl Munkacsoport f6 célja, hogy egészséges kérnyezetben éljink, tiszta levegot
szivjunk. Egy villanybusz ennek a célnak sokkal inkabb megfelel, mint egy dizelbusz,
hiszen semmiféle karos anyagot nem bocsat ki ott, ahol mozog. Igy éppen ott lesz
tisztabb a levegl, ahol a legtobb ember lakik, dolgozik, kdzlekedik. Ha pedig ezt egy
kinai busszal tudjuk elérni, akkor azzal kell megtenni.

Természetesen korant sem k6zombds szamunkra, hogy mennyi magyar munkahelyet
tudunk megoérizni, illetve létesiteni. Ehhez nem utolsdésorban azt kell elérni, hogy
minél kevesebb forras aramoljon ki az orszagbdl, vagyis minél tobb maradjon a hazai
gazdasagnak. A forraskidramlas egyik legfontosabb okozéja pedig az energiaimport.
(Foldgazbdl és kbolajbol tobb mint 80 szazalékban behozatalra szorulunk.

Vajon mit tud felmutatni e tekintetben a villanybusz?

Beszamitva az &ramot eldallitd erdmiben keletkezd energiaveszteséget is meg
allapithatjuk, hogy - egy kilométerre vetitve - a villanybusz Osszességében
harmadannyi energiat hasznal fel, mint egy hasonld méretl dizelizem{ busz. Ez abbdl
adodik, hogy egyrészt a villanymotor hatasfoka joéval nagyobb, mint a dizelmotoré,
masrészt a villanybusz fékezéskor és lejtmenetkor (a dizelbusszal ellentétben)
energiat taplal vissza, harmadrészt pedig Uresjaratban nem fogyaszt energiat (ezzel
ellentétben egy dizelbusz a varosban l(izemanyaganak 30 szazalékat is elpuffogtatja
Uresjaratban - azaz jaré motorral a busz all6 helyzetében a megalléban, a
végallomason, a piros lampaknal, a dugdkban. A BKV egy sz6l6 (nem csuklds)
dizelbusza évente mintegy 28 000 liter gazolajat fogyaszt el. Tehat egy busz esetén a
megtakaritds a villanybusz 20 éves élettartamara vetitve 370 000 liter gazolajnak
megfelelé energia. Egy liter gazolaj dra — a jovedéki adét levonva - kérilbeltil 300
forint. Tehat a megtakaritds - a gazolaj araval szamolva - 20 év alatt 110 millio
forint. (A villamos aram araval kalkuldlva a megtakaritas ennél is sokkal nagyobb.)

A villanybusz ara mintegy 140 millid forint, egy hasonlé méretl korszer(i dizelbuszé
pedig 60 milli6 forint korul van. A kdlénbség 80 millié forint. Tehat csak az
Uzemanyag-megtakaritasbol (110 millid forint) béven megtéril a villanybusznak a
dizeléhez képest magasabb ara! Mindezt rdadasul mai aron szamoltuk, pedig az olaj
vildgpiaci ara szinte minden elemz6 szerint tovabb fog emelkedni az elkdvetkez6
években.
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A villanybusznak egyéb el6nyei is vannak. Sokkal simabban, kisebb razkddassal
kozlekedik és csendesebb, mint a dizelbusz. Az utasok garantaltan nem szivnak be a
buszbdl kidramlé haldlos mérgeket sem a buszmegalléban, sem a busz utasterében
(ami ma sajnos gyakran megtorténik). Mindezen okok miatt az emberek szivesebben
utaznak rajta.

Tételezzik fel, hogy egy személygépkocsival kozleked6 ember Budapesten, illetve a
kérnyékén naponta atlagosan két liter benzint vagy gazolajat hasznal fel olyan
utvonalon, amelyen tdmegkozlekedéssel is mehetne. Ez - 220 munkanappal szdmolva
- évente 440 litert jelent, husz év alatt 8800 litert. Literenként 300 forintos
Uzemanyagar esetén, a kiadas Osszesen 2,6 millid forint. A 80 milliét elosztva 2,6
millidval 31-et kapunk. Tehat amennyiben egy villanybusz lizembe allitasaval sikerl
elérni, hogy legalabb 31 ember ezentul személygépkocsi helyett busszal jarjon
munkaba, akkor mar annyi energia importjat megtakaritottuk, amennyinek az ara
szintén fedezi a villanybusz és a dizelbusz ara kozotti kilonbséget. (A 31 f6 egyaltalan
nem tlnik irrealisnak, figyelembe véve, hogy egy BKV-buszon naponta tdbb ezer
ember utazik.)

Ha BKV 500 elavult autébuszat villanybuszra cserélnénk, az 70 milliard forint egyszeri
kiadast jelentene. Energiaimportra viszont minden évben mintegy 2000 millidrd
forintot forditunk. Személyautdk vasarlasara is koltink évente tobb mint 500
milliardot. A személyauték nagy tobbsége kulféldon készil, és amelyiket
Magyarorszagon szerelik 6ssze, az is tulnyomod részben importalt részegységekbdl all.
Erdekes, hogy ez ellen szinte senki sem emeli fel a szavat - a Levegd Munkacsoporton
kivll -, viszont a villanybusz ellen maris az az egyik legfébb érv, hogy kulféldi! Aki
kifogasolja a kinai busz importjat, mert szerinte igy kell csokkenteni a jovedelmek
kidramlasat az orszagbdl, az sajat maga is mutasson példat, és ne vasaroljon se
Uzemanyagot, se személyautot!

A villanybusz mellett szél az is, hogy nulla emissziés buszok vasarldasdhoz 85
szazalékos vissza nem téritendd unids tamogatast lehet kapni.

Kindn kivil sehol masutt a vildgon nem gyartanak sorozatban villanybuszokat.
Ugyanakkor igéretes targyaldsokat folytatunk annak érdekében, hogy a BYD busz
értékének akar 60 szazaléka nalunk kertljon eldallitasra. Ezaltal a jovoben még
exportalni is tudnank egy vilagszinvonall terméket.

Lukacs Andras
a Levegb Munkacsoport elnéke

(Megjelent a Népszabadsag 2012. julius 23-i szamaban)
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