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N Levegé Munkacsoport MAGYAR KOZLEKEDESI KLUB

Az utca visszafoglalasa

Hattéranyag a 2008. junius 28-i sajtotajékoztatohoz

A Leveg6 Munkacsoport a most elhelyezett jelképes zoldfelllettel és kulfoldi példakkal arra hivja fel a fi-
gyelmet, hogy Budapestet rovid idé alatt sokkal élhet6bb varossa lehet tenni. Olyan vérossa, amely kel-
lemesebb az itt él6knek és az ide latogatoknak egyarant. Olyan varossa, ahol az utcakat visszakapjak az
emberek, ahol a gyalogosok és a kerékparosok biztonsagosan kézlekedhetnek, elényben részesiil a tomeg-
kozlekedés, és az autdsoknak sem kell dugdkban szenvedniiik.

A Budapest belvarosat keresztiilszel6 Kossuth Lajos utca és Rakdczi Ut ma a févaros szégyene, pedig blisz-
kesége is lehetne. Evtizedek o6ta hatalmas gépkocsi-forgalom uralja, ellildézték innen a sétalni, nézelédni,
beszélgetni szeretd gyalogosokat. A szennyezett levegl, a diiborg6é gépkocsi-aradat, a fakat, novényzetet
kiszorité hatalmas aszfaltfellilet miatt bezartak a boltok, megsziint a belvarosokra jellemz6 szines nytizs-
gés, a vidam hangulat. Az egyre forrobb nyarak még elviselhetetlenebbé teszik a helyzetet, hiszen az
aszfalt és a gépkocsik oly mértékben sugarozzak vissza a hét, hogy itt akar 10 Celsius fokkal is melegebb
lehet, mint példaul a Varosligetben.

Készlilt mar tobb tanulmanyterv, koncepcidé a terllet forgalomcsillapitasara, a cselekvés azonban egyre
késik. A Leveg6 Munkacsoport, a Lélegzet Alapitvany és a Magyar Kozlekedési Klub a Demjan Sandor Joté-
konysagi Alapitvany tdmogatasaval forgalmi és latvanyterveket dolgoztatott ki annak bemutatasara, hogy
milyennek képzeljik el a Kossuth Lajos utcat a jovében.

Ilyen Kossuth Lajos utcaért dolgozik a Levegé Munkacsoport. Ujra kell osztani az Gtfeliiletet: mindkét oldalon visz-
sza kell adni egy-egy savot a gyalogosoknak, a kerékparosoknak és az utcakat élhetobbé tevo faknak, bokroknak
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A Leveg6 Munkacsoport mar kézel 20 éve szorgalmazza a Kossuth Lajos utca és a Rakdczi Ut forgalomcsillapi-
tasat. A hivatalos szervek valasza mindig az volt, hogy ez lehetetlen, mert forgalmi kdoszt okozna. Ugyanak-
kor szdmos esetben tapasztalhattuk, hogy amikor Utfel(jitasok, épitkezések miatt zartak le vagy sz(ikitettek
egyes utakat, akkor a forgalom gyorsan alkalmazkodott a megvaltozott helyzethez, és soha nem keletkezett
nagyobb forgalmi torlédas, mint korabban volt. Gondoljunk példaul a Nagykorut, az Andrassy at, az Alkotas
utca vagy a XI. kertleti Bartdk Béla Ut korabbi lezarasara, vagy a jelenlegi Vamhaz korati és Thokoly ati for-
galomkorlatozasra! A sajtd — a hivatalos szervek és egyes kozlekedéstervez6k nyilatkozatai alapjan - el6zete-
sen mindig harsany cim(i cikkekben riogat azzal, hogy ,ko6zlekedési cs6d varhaté a févarosban”. Utana viszont
kénytelen elismerni, hogy elmaradtak a vart dugok. Ez tértént a napokban is, amirdl az egyik napilap igy
szamolt be: ,Hétfé hajnalban a budai fégyijtécsatorna épitése miatt lezartdk a budai alsé rakpart Erzsébet
hid és Lagymanyosi hid kozoétti szakaszat. Mint minden nagyobb Utlezaras el6tt, a kdzlekedési szakemberek
most is megjésoltak, hogy kadosz lesz Budapest Utjain. Az most is elmaradt...”

Bedugult varos: ,,Egy szammal nagyobb nadrag vagy egészséges étrend?”

A mindennapi életben egyszer(i megallapitds - miszerint minél tébbet eszik valaki, annal nagyobb valdszi-
nlséggel lesz kovér, és ezen egyre nagyobb méretl ruhai sem segitenek — a varosi forgalom esetében mar
nem tlinik magatdl értetédének. A legtébb kozlekedésmérnokot és varostervezot legaldbbis el6szor megle-
petésként érte az a jelenség, hogy minél tobb utat épitlink, idével annal nagyobb személygépkocsi-aradatra
és a korabbiaknal is nagyobb torlédasokra, sulyosbodd légszennyezésre, zajra szamithatunk. Az ellenkez6
jelenség is sokaig csodalkozast valtott ki: az Utfelliletek csOkkentése forgalomcstkkenéshez vezet Ugy, hogy
a varos mikodOképes marad, sOt, a kozlekedési feltételek kedvez6bbekké valnak, mint korabban.
Budapesten a forgalom kihizta az utakat, a kozlekedés egyre nehézkesebb. A megnovekedett forgalom
mellékhatasai is jol ismertek: |égszennyezés, zaj, eltlinG zoldfellletek, egyre tobb aszfalt és beton... Mi
hat a megoldas? Lazitsunk az 6von, vasaroljunk eggyel nagyobb szamu ruhat, és adjunk teret a tovabbi
hizdsnak (vagyis: bdévitslik ki az utakat és épitslink Ujakat), vagy 6sszpontositsunk inkabb a problémak
gyOkerére, a tulsulyossag (a tul nagyra nétt forgalom) okaira? Ez utdobbi annal is inkabb ésszerli, mert
ezzel nem csak a szlkké valt utak (a torlédasok) problémajat, de a ,tulsulyossagunk” ¢sszes tobbi — még
komolyabb - mellékhatdsat is orvosolhatjuk.
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Karcsusito diéta: tényleg miikodik?

Hogyan lehetséges mindez? A vaélasz viszonylag egyszer(i: a csokkentett Utkapacitashoz gyorsan alkal-
mazkodnak az autésok: Uj Utvonalat keresnek, a tomegkozlekedést, a sétat, a kerékpart valasztjak, vagy
nem kerekednek Utnak olyan gyakran, mint addig tették. Igy eshet meg, hogy akar egy nagyon forgalmas
Ut lezarasa - vagy kapacitasanak csokkentése — sem vezet nagyobb torlédasokhoz, mint azel6tt. Az Gt for-
galmanak egy kis része atterelédhet a kérnyezd utakra, azonban a kdrnyék ¢sszes forgalma jéval kisebb
lesz, mint kordbban. Amennyiben az Utkapacitds cstkkentését az egyéb kozlekedési eszk6zok fejlesztésére
hasznaljuk fel — példaul az autéssavok helyén buszsavokat, elklilonitett villamospalyat, kerékparsavokat
- hozunk létre, a kozlekedési lehet6ségek is javulnak, hiszen egy adott Utszélességen tomegkozlekedéssel
vagy kerékparon éranként sokkal tobb ember juthat el egyik helyrél a masikra, mint személygépkocsi-
val. Végso soron pedig azok is jol jarnak, akiknek valami miatt tovabbra is autét kell hasznalniuk, hiszen
a személygépkocsik szadmanak csOkkentésével tobb hely marad nekik, javuld kozlekedési feltételekkel.

Akiknek sikeriilt - kiilfoldi példék
Bordeaux - kozlekedési forradalom UNESCO elismeréssel

A 230 ezer lakosu Bordeaux Franciaorszag dél-
nyugati részén fekszik, egy egymillios népességi
varosi térség kozpontja. A masodik vilaghaboru
utadn Bordeaux-ban a varos villamoshalézatat b6
tiz év alatt felszamoltadk, és a kozlekedéspolitika
személygépkocsik felé iranyult. Alig két évtizeddel
a ,mindent az autdénak” politika utan a lakossag
tulnyomo része attért a személygépkocsik hasz-
nalatara. Ekkorra azonban a kornyezeti mutatok
és a belvaros allapota annyira leromlottak, hogy
a lakossag egy része a kornyez6 kisebb telepl-
lésekre koltozott, a kozlekedést pedig az allando
torlédasok jellemezték.

A 80-as években vilagossa valt, hogy a helyze-
ten valtoztatni kell, a megbénult kozlekedés mar
a gazdasag milkodését is akadalyozta. A gépko-
csi-kaoszbdl kivezet6 legjobb megoldasnak a villa- Sugarit Bordeaux-ban fiivesitett villamospalyaval. A
mosvonalak (Ujra)épitése tlnt. A haldézat, amelyet kozati felillet csokkentése lélegzethez juttatta a varost
évrol évre bovitenek, ez év végén mar 44 kilomé-
ter hosszu lesz.

A villamos visszatérése Bordeaux-ba egy atfogd
varosmegujitasi politika vezérfonala. A villamosvo-
nalak épitésével egyidében cstkkentették a kozuti
kapacitast, felGjitottdk a belvarosi koztereket és
sugarutakat. A belvaros egy részét gyalogos-ke-
rékparos Ovezetté alakitottak at, az atmendéforgal-
mat megszlintették és az Utfeldjitasok soran meg-
novelték a gyalogos, kerékparos terlletek ardnyat. mes
Bordeaux kozlekedés- és varosmegujité politikajat |
Franciaorszagban azéta tobb dijjal jutalmaztak, az
UNESCO pedig 2007-ben a varos jelentds részét a
Vilagorokség részévé nyilvanitotta.

Bordeaux belvarosa ma - korabban autdk foglaltak el
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Briisszel - lassan, de biztosan az élheté varos felé

Briisszel varosfejlesztési terve szerint fejleszte-
ni kell a varos tomegkézlekedését, 20 szazalék-
kal csokkenteni a személygépkocsi-forgalmat és
10 szdazalékra novelni a kerékparozas aranyat a
kozlekedésben. Mikézben lassan, de biztosan ha-
ladnak e célok megvalositasa felé, a varosi kor-
nyezet érezhetden javul. A tomegkozlekedés fej-
lesztése révén 2000-t6l napjainkig 70 szazalékkal
nétt az utasforgalom. A hatdrozottan és gyorsan
meghozott kerékparosbarat intézkedések kovet-
keztében egyes sugarutakon a kerékparosok ara-
nya nullardl 10 szazalékra noétt.

Az Uj brusszeli kozlekedéspolitikat kivaléan szem-
lélteti a klils6 koruton megépitett villamosvonal is,
melyet a kozuti kapacitds 2x3 savosrél 2x2 savos-
ra szlkitésével valdsitottak meg. Ugyancsak jel-
lemz6 a belvarosi Kdzponti sugarut atépitése is,
amelynek sordn kerékparsavokat létesitettek, ki- Uj villamosvonal Briisszel egyik legfontosabb kiilsé
szélesitették a jardakat, és elvettek egy-egy savot koératjan. A kétszer harom savos korutat kétszer két
a személygépkocsiktdl. A rovidtavu tervek kozott savosra sziikitették, annak ellenére, hogy a varosba
szerepel a belvarosi korgylr(i - szintén a forga- vezeté egyik legforgalmasabb Gtrél van szé6. Egyesek
lomcsillapitas jegyében torténé — megujitasa is.2 félelmeivel ellentétben ez semmilyen forgalmi fenn-
akadast nem okozott

Niirnberg — sétalé belvaros a jo levegé6ért

A félmillids lélekszdmu Nirnberg Bajororszag maso-
dik legnagyobb varosa. Nurnbergben 1988-ig négy
nagy forgalmu utat zartak le a személygépkocsik
el6l. A szakemberek legnagyobb meglepetésére
az ,elterelt” forgalomnak csak kis hanyada jelent
meg a koérnyezé utakon, 70-80 szazaléka teljesen
eltlint. A sétaldva alakitott utcak Uzleteinek vonz-
ereje megnoétt. E kedvez6 tapasztalatok ellenére a
varoskézpont utolsé jelentds foutjanak lezarasa erés
ellenallasdba Utkozott. A napi 25 000 gépjarmlivet
elvezet6 Ut sétaldva alakitdsa kovetkezményeként
sokan kozlekedési kaoszt josoltak. Egy évvel az at-
lakitasok utdn azonban a felmérések teljesen mast
mutattak. A belvaros 0Osszes gépjarmi-forgalma
25 szazalékkal csOkkent, mig a kdérnyez6 utak for-
galomnovekedése mindossze 4-19 szazalék korl
mozgott (néhany esetben csokkent). A varakozasok
ellenére a forgalom a kiils6 kérutakon szintén vissza-
esett. A félelmek nem, de a forgalomcsillapitds vart Niirnberg belvarosat Eurépaban az els6k kdzott adtak
jotékony hatdsa beigazolddott: Niirnberg belvarosa- vissza a gyalogosoknak és kerékparosoknak. Korab-
ban ma mar jobb a levegd, mint a klilvarosokban... ban ezt az utcat auték téltdtték be
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Strasbourg - a villamosok Gjjaélesztése a varosmegujitas jegyében

Strasbourg az Eurdpai Unid intézményeinek egyik
kézpontja. Lakossaga 2005-ben 270 ezer lelket szam-
lalt; a varos térségével egylitt mintegy 700 ezres
népességl. Strasbourg belvarosanak koézlekedését a
kilencvenes években valtoztattak meg teljesen, mi-
utan a kozlekedéspolitika legfébb célja a belvarosi
gépjarm(i-forgalom csokkentése lett. A forgalomcsil-
lapitast villamosvonalak épitése, az atmend6forgalom
megszlintetése és a sétald utcak kiterjesztése révén
kivantak elérni. Az Gj kozlekedéspolitikat nagyszabasu
varosfelljitasi programmal kototték dssze: a villamos-
vonalak épitésekor teljesen megujitottak a koztereket
is. Az Utkapacitas-csokkentés hatasaként eldrejel- sl
zett kozlekedési kaosz Strasbourgban is elmaradt. A
belvarosi gépjarm(i-forgalom 1990 és 2000 kozott
16 szazalékkal esett vissza anélkll, hogy a kornyezd
utak kozlekedésében fennakadas keletkezett volna. [
Strasbourgban a személygépkocsi-hasznalat korda-
ban tartasat célzé kozlekedéspolitikat napjainkig foly- Strasbourg belvarosat Gjjaélesztette a gépjarmii-for-
tatjadk. Mara a varos Franciaorszag legkiterjedtebb galom csillapitasa és a villamosvonalak Gjraépitése
villamoshaldzataval rendelkezik, és az els6 szamu

francia kerékparos varos cimmel is blszkélkedhet.

Szoul - gyalogosok sétalnak a varoskézpontban az emelt autépalyja helyén

A dél-koreai fOvarost atszel6 folyét az 1960-as
években befedték és utat épitettek ra. A rovid id6
elteltével kialakult hatalmas forgalomra egy emelt
szint(i autdpdlya megépitését vélték megoldas-
ként. Az 1971-ben befejez6dott munkalatok egy
16 méter széles és 5,8 kilométeres gyorsforgalmi
utat eredményeztek a varoskézpontban. A forgalmi
problémakat igy sem sikerilt megoldani, viszont az
élet minGsége elviselhetetlenlil romlott. Végil 2003-
ban elkezdték az autépalya lebontasat, és 2005 ok-
toberében hatalmas l(nnepségek keretében adtak
at a helyreallitott folyot.

Ugyanezen id6szak alatt 60 kilométer hosszlsagban
az egyéb forgalomtdl teljesen elkilonitett buszsavo-
kat hoztak létre, és tovabbiak létesitését is tervbe
vették. A gyalogosokat és a tomegkozlekedést elény-
ben részesitd Uj kozlekedéspolitikanak kdészonhet6-
en a kozosségi kozlekedést naponta igénybe a vevdk
szama egymillidval nétt, a legfontosabb buszjaratok !
sebessége pedig a korabbinak kétszeresére emelke-

dett. Jelentésen csokkentek a dugdk és a levegs-
szennyezés. A varos szélén pedig meglriztek egy
terliletet, amelyet a korabbi varosvezetés 10 milli-

ard dollarért kivant értékesiteni befektetknek beva-
sarlékozpontok és egyéb kereskedelmi beruhazasok
céljara. Itt egy hatalmas parkot alakitottak ki, ahol
hétvégeken a lakosok tizezrei taldlnak felidulést.

Az akkori fépolgarmester, Myung Bak Lee szerint
ezek a lépések egyarant javitottak a varos kornye-
zeti allapotat, élhet6ségét és gazdasagi verseny-
képességét. Ezek az intézkedések olyan népsze- Ugyanaz a helyszin 2002-ben és 2005-ben. A varos
riivé tették Myung Bak Lee-t, hogy 2007-ben 6t szivében visszaadott folyé Széul megijulasanak jel-
valasztottak meg Dél-Korea elndkévé. képévé valt

www.levego.hu 5



/

2" Levegs Munk
N eveg6 Munkacsoport

Mit mondtak a szakértdk, és mi lett a valdsag?

Az aldbbiakban idéziink néhany kulféldi megallapitast arrél, hogy mi tortént, miutan egyes varosokban
foutakat zartak le, illetve szlikitettek.

Megallapitasok néhany féutvonal lezarasanalk, illetve sziikitésének az érintett teriilet
gépjarmii-forgalmara gyakorolt hatasairél®

m Hivatalos szervek, illetve a sajté megallapitasai

USA, Washington, 1964 LA kérnyez6 utak egyikén sem tapasztalunk forgalomnévekedést, sét a leg-
tobb esetben csékkenés volt megfigyelheté. Annak sem volt semmi jele,
hogy a jarmlvek a varos tavolabbi Gtjait vették volna igénybe: egyszeriien
eltlintek.”

Németorszag, Nurnberg, 1972 ,Az autdéforgalom 80 szazaléka egyszerlien eltiint, a parhuzamos utcakon
nem nétt a forgalom.”

Anglia, London, Grove Lane, 1985 LA gépjarmi-forgalom csékkent, és egyetlen kérnyez6 uton sem figyelheté
meg szamottevs névekedés.”

Anglia, London, Peckham, 1985 ,Annak ellenére, hogy korabban sokan féltek az Ujabb nagy dugoktdl, az in-
tézkedés bevezetése dta nagyon kevés panaszt kaptunk.”

Olaszorszag, Milano, 1985 ,Gyakorlatilag nem lehetett valtozast észrevenni a forgalom nagysagaban.”

Németorszag, Miinchen, 1988 Az egyetlen torlddast az ujsagirdk, tévések és fotésok témege okozta, akik
mind arra vartak, hogy kialakuljon az a hatalmas kézlekedési dugo, amelyik
soha nem kévetkezett be.”

Gorégorszag, Athén, 1995 ,Sokkal jobban alakult, mint amit vartunk, kilénésen ha figyelembe vessziik,
hogy ez milyen komoly valtozast jelent a varoskézpont Uthalézatédban és
mennyire meg kell valtoztatni az emberek megszokott viselkedését.”

USA, Los Angeles, 1996 4A kozlekedési szakért6k mind a mai napig nem tudtak szamot adni arrdl,
hogy hova tiint a forgalombdl a napi 80 ezer autd.”

Anglia, Leicester, 1995 ,Kordbban nagy volt az aggodalom, hogy a féuthalézat nem fogja elbirni
a tobbletforgalmat. Eddig azonban ilyesmit nem tapasztaltunk.”

Anglia, London, Hammersmith, 1997 ,A Kézuti Feliigyeletnek nagy ké esett le a szivérdl, amikor nem kévetkezett
be az elbrejelzett kbzlekedési kdosz. — A helyzet sokkal jobb, mint amit var-
tunk - jelentette ki a szovivojik.”

1 Megint elmaradtak a dugdk, Népszabadsag, 2008. junius 3. http://www.nol.hu/budapest/cikk/494142/

2 Tovabbi részleteket Id.: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/brusszeli-peldak_2007.pdf

3 Forras: Sally Cairns, Carmen Hass-Klau & Phil Goodwin: Traffic Impact of Highway Capacity Reductions: Assessment of the Evidence.
Work commissioned jointly by London Transport and the Department of Environment, Transport and the Regions. Landor Publishing,
London, 1998.
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