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Eurdpai civil 0sszefogas a légszennyezés ellen!

Az Europai Kornyezetvédelmi Iroda (EEB) Tiszta Leveg6é Munkacsoportja
2009. december 14-15-én Londonban tartott lilést. A Leveg6é Munkacsoport
képviseloje ez alkalommal is részt vett a rendezvényen és bemutatta a hazai
civil kampanyt a légszennyezés csokkentésére.

A tanacskozas els6 napjan az eurdpai légszennyezés-szabalyozas végrehajtasa kertlt
megyvitatasra. Az Ugynevezett NIC iranyelv, azaz az egyes légkori szennyez6k nem-
zeti kibocsatasi hatarértékeirdl sz6lé6 2001/81/EK iranyelv fellilvizsgalata tovabbra is
varat magara. Az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugynokség (EEA) képviselGje bemutatta a
varhaté valtozasokat, de kiemelte, hogy a szigoritas ellen szdl, hogy tébb tagorszag a
jelenlegi kibocsatasait sem tudja tartani (azaz, egyes szennyezdanyagok tekintetében
novekszik a kibocsatasuk). Magyarorszag sajat jelentései szerint az irdnyelvben meg-
engedett kibocsatasai alatt van, am a kornyezetvédo civil szervezetek tébb szakértéje
szerint nem biztos, hogy a magyar adatok kelléen pontosak; el6fordulhat, hogy a va-
l6sdgban tdobb erdmi kibocsatasa magasabb a megadottnal.

A részecskeszennyezés (PM10) egészségligyi hatarértékeinek betartatdsa tovabbra is
sok problémat jelent Eurdpa-szerte. Magyarorszaghoz hasonldéan szamos orszag ha-
lasztasi kérelmet adott be az Eurdpai Bizottsaghoz (EB), id6leges felmentést kérve a
PM10 napi hatarértékeinek betartasa alél. Bulgaria, az Egyesllt Kirdlysag és Lengyel-
orszag 0sszesen 97 zdénara kért idOleges felmentést, amit az EB 92 zdna esetében el-
utasitott. A svéd kormany pedig - szdmunkra taldn meglep6 mddon - dszintén leirta a
Bizottsagnak, hogy ugy érzik, nem tettek meg mindent a gyilkos porszennyezés lekiz-
dése érdekében. Igy az EB eljarast kezdett az orszag ellen. Felmertlt, hogy a magyar
civil szervezetek nyilt levelet irhatndnak Budapest polgarmesterének, szamon kérve a
halasztasi kérelemben megigért intézkedéseket.

A német z0ld szervezetek bemutattak k6zés kampanyukat, amelyben arra hivjak fel a
figyelmet, hogy a PM10-szennyezés miatti névekszik a homérséklet az Eszaki-sark
kérnyékén. Az uralkodd szelek ugyanis odaviszik Eurépa és Eszak-Amerika légszeny-
nyezéseit. A sarkvidékre kertl6 korom pedig segiti a felhOképzédést és az eslt, vala-
mint a héra kicsapddva csokkenti a sugarzas visszaverddését (albedot), melegitve igy
a légkort.

A tanacskozas masodik napja a londoni légszennyezettségrol és a varos intézkedései-
rél szolt. Felmérések szerint Londonban a hulladékkezelés utan a masodik legnagyobb
kornyezeti probléma a légszennyezés, azon belll is a PM10 a belvarosban. Erdekes-
ség, hogy a PM10 35 szazalékat a taxik bocsatjak ki a varosban. A probléma kezelését
neheziti, hogy a szennyezettség nagy része, a nitrogén-oxidok 20 szazaléka, a PM10-
nek pedig a 40 szazaléka Londonon kivilrél szarmazik.

A varos oOnkormanyzata Londoni Levegdmindségi Stratégia (London Air Quality
Strategy) néven szamos programot, intézkedést vezetett be a Iégszennyezettség le-
klzdése érdekében. Simon Cousins, az dnkormanyzat kdornyezetvédelmi felelése (En-
vironment Programme Officer, Greater London Authority) a szeminarium soran bemu-
tatta a program f6bb elemeit. Programjuk célja, hogy az uniés PM10 hatarérték 2011-
re, az nitrogén-oxidoké pedig 2015-re tarthatd legyen a varosban. A tdmegkdzlekedé-
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si jarmUlvek fejlesztésének részeként elbirtdk, hogy 2015-t6l csak Euro IV kibocsata-
sU, modern buszok kdzlekedhetnek a varosban, emellett elindul a hibridbusz-program
is. A taxik szennyezésének csOkkentése érdekében életkori korlatozast vezetnek be:
2012-t6l legfeljebb 15, 2015-t6l pedig legfeljebb 10 éves taxik futhatnak London utca-
in. A londoni alacsony kibocsatasu zonat mar 2007-ben kiterjesztették az egész varos-
ra, azaz Euro III-nal rosszabb kibocsatasu személygépkocsik nem hajthatnak be, am
most kezdOdik ennek kiterjesztése az 6sszes londoni tomegkozlekedési eszkdzre is.
2012-t6l szigorodik a rendszer, PM10 kibocsatas szempontjabdl csak Euro IV-es, vagy
annal jobb jarmlvek hajthatnak be majd, rdadasul ez érvényes lesz a minibuszokra és
a teherautdkra is. 2015-t6l a nitrogén-oxidok kibocsatasa tekintetében is csak leg-
aldbb Euro IV-es szintd jarmivek |éphetik at London hatarat, és kiterjesztik a rend-
szert a nehéz tehergépjarmlivekre és a buszokra is.

A varos legszennyezettebb terileteire kerililnek a legtisztdbb buszok, és ezeken a te-
rileteken prébaljak atszervezni a kozlekedést, illetve varosépitészeti szempontbdl is
szennyezéscsdkkentd intézkedéseket hoznak, kezdve az atszell6zés javitastdl a parko-
sitasig. Az 6nkormanyzat a Heathrow reptér bdvitése ellen is felszélalt, hogy ne néjon
tovabb a szennyezés.

Tobb kiegészitd program is indult, példaul a kerékparozast, gyaloglast népszerisito,
az Okovezetést és a tisztabb jarm(livek hasznalatat 6szténzd, valamint a motor felesle-
ges jaratasa ellen indulé kampanyt is finansziroz a varos. Tobb varosfejlesztési intéz-
kedést is hoztak. Epitkezésekre kidolgoztak egy ,legjobb technikak csomagot”, Lon-
don-szerte energiahatékonysagi program indult lakasokra, koz- és irodaéplletekre. Az
onkormanyzat emellett folyamatosan lobbizik a kormanyzatnal és Brisszelben, hogy
legyen egységes szabalyozas Eurépaban, de legalabbis Nagy-Britanniaban az alacsony
kibocsatasu zdénakra, illetve szlilessenek a tisztabb jarmlivek hasznalatat 0sztonzé
adok.

Budapest, 2009. december 20.
Simon Gergely

kérnyezetkémikus
Levegb Munkacsoport

www.levego.hu



