Briisszeli tanacskozas
a kozlekedés valodi koltségeirol

s5e+.aZ ardnytalansdgok és hidnyossdgok egyik legfontosabb oka, hogy a kozlekeddket nem

sikeriilt megfeleloen szembesiteni tevékenységiik koltségével. Mivel az drak nem fejezik ki

a kozlekedés teljes tdarsadalmi koltségét, a kereslet rendellenesen nagyra novekedett. (...)
Az drszerkezetnek jobban tiikroznie kell a kozosséget érintd koltségeket.”

Az Eurdpai Unio kozlekedéspolitikdja 2010-ig: itt az id6 donteni

(Fehér Konyv, 2001)

Szakértok, tdrsadalmi €s gazdasagi szervezetek képviseldi, politikusok, az Eurdpai
Bizottsig és kormanyok képviseldi — Osszesen tobb mint szdzan — vettek részt' azon a
tandcskozdson”, amelyre 2007. mércius 15-én keriilt Briisszelben, és amelynek témdja az volt,
miként lehet beépiteni a kozlekedés valddi koltségét annak draiba. Az Eurépai Unié ugyanis
mar szamos alkalommal megallapitotta, hogy a gépjarmii-kozlekedés résztvevdi nem fizetik
meg ezen tevékenységiik teljes koltségét, ami sulyosan torzitja a piacot és jelentOsen
hozzéjarul a kornyezetszennyezés fokozoddsahoz. Ennek a helyzetnek a megvéltoztatasa
érdekében az Eurdpai Unié tavaly mdjusban elfogadott 2006/38/EK szamu irdnyelve a
kovetkezOkre kotelezte az FEurdpai Bizottsagot: ,,A Bizottsdg a vonatkozo koltségek
valamennyi 0Osszetevojének — ideértve a kornyezetvédelmet, a zajdrtalmat, a kozlekedési
torloddsokat és az egészséget — vizsgdlatdat kovetoen, de legkésobb 2008. junius 10-ig
eloterjeszt egy dltaldnosan alkalmazhato, dtlathato és értheté modellt valamennyi kiilso
koltségre vonatkozoan, amely a jovobeli infrastrukturdlis dijak kiszamitdsdnak alapjdul
szolgdl. Ezt a modellt valamennyi kozlekedési mod kiilso koltségeinek internalizdldsdra
vonatkozo hatdsvizsgdlattal egésziti ki, amely egyiittal stratégidt tartalmaz a modell
valamennyi kozlekedési modra torténo fokozatos alkalmazdsdrol.” Egyszeriibben fogalmazva:
meg kell allapitani, hogy valdjdban mekkordk az egyes kozlekedési modok kiilso (externalis,
azaz jelenleg a hasznéldk éltal meg nem fizetett) koltségei, €s javaslatot kell tenni arra, hogy
ezeket a koltségeket miként lehet beépiteni az drakba (internalizalni).

A Bizottsdg a munka elvégzésével egy nemzetkozi kutatécsoportot bizott meg, amelyet a
hollandiai Kornyezetvédelmi, Gazdasagi és Technologiai Kutatdintézet (CE Delft) vezet, a
tovabbi résztvevoi pedig a svdjci INFRAS, a német IWW és Fraunhofer Intézet, valamint a
Gdanski Egyetem. A tandcskozdsra egy vitaanyagot készitettek Médszertan a Kkiilsé
koltségek becslésére és internalizalasi forgatokonyvek® cimmel.

A tanulmany elsO része részletesen ismerteti a kozlekedés kiils koltségeinek kiilonbozd
fajtait, a kiszamitdsuk modjait, valamint a kordbbi kutatdsok daltal kimutatott szdmszer(i
adatokat. Felhivja a figyelmet arra, hogy a kiillonboz6 kutaték és érdekcsoportok sokszor
meglehetdsen eltéré eredményekhez jutnak. A fiiggetlen kutatok altaldban a valésdgosndl
alacsonyabb adatokat adnak meg — egyrészt dvatossagbol, nehogy tilbecsiiljék a koltségeket,
és ezzel tdmadasi feliiletet adjanak maguk ellen; masrészt azért, mert szimos tényezot nehéz
pénzben kifejezni, ezért ezt inkdbb meg sem kisérlik megtenni. Ugyanakkor a egyes
gazdasagi csoportok ald- vagy feliilbecsiilik az adatokat att6l fiiggden, hogy éppen mi felel
meg a sajat érdekeiknek. A jelen kutatas egyik {6 célja éppen az, hogy minél targyszeriibben
igyekezzen kimutatni a kozlekedés valddi koltségeit, illetve elfogadhaté becsléseket adjon
ezen koltségek lehetséges also és felso értékeire.

A tanulminy mdsodik része bemutatja, hogy milyen lehetdségek 1éteznek a koltségeknek
az 4rakba torténd beépitésére (az externdlidk internalizdldsdra), és kiilonbozd
forgatokonyveket vazol fel ennek a feladatnak a megvaldsitdsdra. Ennek sordn azt is



figyelembe veszik, hogy az egyes kdros jelenségeket — balesetek, zaj, levegdszennyezés,
éghajlatviltozds, talaj- és vizszennyezés, egyéb hatrdnyok vdrosok szdmdra, forgalmi
torlédasok, valamint az er6forrasok €s infrastruktira korlatozottsdga — milyen internalizaldsi
modszerekkel lehet a leghatékonyabban csokkenteni.

A tandcskozds délelottjién a kutatok ismertették az eddigi eredményeiket, amit vita
kovetett. A Levegd Munkacsoport képviseletében felvetettem, hogy a kiilsd koltségek
kiszdmitdsakor figyelembe kell venni a kozlekedésnek nytdjtott kozvetlen dllami
tdmogatdsokat, kiillonos tekintettel arra, hogy az Eurdpai Unié az elkdvetkezd években
hatalmas Osszegli tdmogatdst kivan nyujtani az Uj tagorszdgoknak a kozuti infrastruktira
fejlesztéséhez. Egyuttal megkérdeztem, hogy ez utébbi miként egyeztethetd 6ssze az Eurdpai
Uni6 azon torekvésével, hogy kozlekedés koltségeit beépitse az arakba. A kutatds vezetdje,
Huib van Essen vdlaszdban hangsulyozta, hogy az infrastruktirdra forditott Osszegek
vizsgalata fontos, és lehetdség szerint minden ezzel 6sszefiiggd koltséget meg kell vizsgélni.
Ezzel szemben az Eurdpai Bizottsdg Kozlekedési és Energialigyi Féigazgatsdga Szdrazfoldi
Kozlekedési Foosztilydnak vezetdje, Grillo Pasquarelli, aki a tandcskozast vezette, ingeriilten
és udvariatlanul reagélt, azt allitva, hogy a kérdésfelvetésem nem tartozik a konferencia
témdjdhoz. A sziinetben viszont odajott hozzam az Eurdpai Bizottsdg egy masik magas rangi
hivatalnoka, és azt mondta, teljesen egyetért a felvetésemmel.

Délutdn a résztvevOk két szekcidra oszlottak, az egyikben a kiilsé koltségek
meghatdrozdsdnak kérdéseit, a mésikban az drakba torténd beépités lehetdségeit vitattdk meg.
Magam az eldbbiben vettem részt, ahol kozlekedési torlodasok, a balesetek és a kornyezeti
kdrok pénzben torténd kimutatdsinak moddszereirdl folyt a vita. Az egyik komoly
nehézségként meriilt fel, hogy az egyes tagorszagok gazdaségi fejlettsége nagymértékben eltér
egymastol, és igy a kutatok igen kiilonb6zd adatokat kapnak arra vonatkozéan, hogy
ugyanolyan mértékii torl6dds milyen kédrokat okoz az egyik vagy masik varosban. Még ennél
is nagyobb gondot jelent, hogy az emberi élet értékének eurdban torténd kifejezése is mas és
mas eredményre vezet az egyes orszdgokban. Ez vajon azt jelenti, hogy ahol magasabb az egy
fore jutd bruttd hazai termék (GDP), ott tobbet ér egy ember élete? Dragabb-e egy angol élet,
mint példaul egy magyar?

A szekcidban felvetettem, hogy a kutatds a kiilsé koltségek tobb Iényeges elemét nem
érintette. Igy nem foglalkozott a nehéz jarmiivek rezgései dltal az utakban, az épiiletekben és
egyéb létesitményekben okozott kdarokkal. A kutatds mdsik vezetdje, Markus Maibach
valaszaban elmondta, hogy a kutatds még folyamatban van, €s varnak minden észrevételt,
javaslatot, amelyek segitségével pontosithatjdk, jobba tehetik a munk4jukat.

A tandcskozést befejez6® wjboli plendris iilésen szintén erre hivtik fel a résztvevok
figyelmét, amit ezennel tovabbitok a Tisztelt Olvasénak.

Budapest, 2007. mércius 18.

Lukdcs Andrds
Levegb Munkacsoport

' A résztvevk list4ja itt taldlhat6: http://www.ce.nl/List%200f%?20participants.pdf

% A rendezvény programja itt taldlhaté: http://www.ce.nl/Workshop_agenda.htm

3 Methodologies for external cost estimates and internalisation scenarios. Discussion paper for the workshop on
internalisation on March 15, 2007. CE Delft, http://www.ce.nl/4288 Inputpaper.pdf

* A tandcskozés 22 oldalas emlékeztetéje angolul megtaldlhaté a

http://www.ce.nl/pdf/Draft%20Minutes %20Workshop_15%20March%?202007_bb.pdf cimen.




