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Javaslat a kozuati kozlekedés externalis koltségeinek
internalizalasara Magyarorszagon

Kosztyi David, Lukdcs Andrds

Magyarorszag 2014-2020-as Partnerségi Megallapodasaban?! régzitésre keriilt, hogy ,a
szennyez6 fizet” elvnek érvényesiilnie kell a kozuti kdzlekedés esetében is. Ebbe az iranyba
egy lényeges elGrelépés tortént (bevezetésre keriilt a tehergépkocsik kilométeralapu
elektronikus utdija), de el6fordultak visszalépések is (példaul hatalmas tamogatasok az
autdiparnak). Még mindig hosszu utat kell megtenniink ,,a szennyezé fizet” elv teljeskor(i
érvényesiiléséig a kézlekedésben. Ebben a tanulmanyban ennek az elvnek a Iépésrdl Iépére
torténé megvaldsitasara készitettiink javaslatot a 2021-2030-as idGtavra.

1. A kozuti kozlekedés externalis koltségei

A koézlekedés felel6s az EU Uveghazhatasugaz-kibocsatasanak 25%-aért.2 Ez a részarany még
ennél is magasabb, ha figyelembe vessziik mindazokat a tevékenységeket, amelyek a
kozlekedéshez sziikségesek (banydszat, jarmligyartds, utépités, olajkitermelés és finomitas
stb.). Ezenkivil a kozlekedésnek jelent6s a szerepe a légszennyezésben, valamint egyéb
kornyezeti és egészségligyi karokozdsban is. Az ezekhez kapcsolddd koltségeket azonban
korantsem fizetik meg a kozlekedés haszndldi. Ez a tény régdta ismert, példaul az Eurdpai
Bizottsdg mar az 1995-6s Zold kdnyvében felhivta ra a figyelmet (,A kozlekedés igazsagos és
hatékony drai felé”3). Ezen felll, 1998-ban az infrastruktira méltanyos dijazdsardl sz616 Fehér
kényv kimondta®, hogy az utas- és teherszallitds kéltségeinek azon része, amelyet nem a
felhasznald visel (ezek az un. kiilsé koltségek), az Eurdpai Unié minden tagallamaban jelentfs,
és ezeket a koltségeket be kell épiteni a kozlekedés araiba.

A Z6ld kdnyv szerint az EU-ban meg kell duplazni a kozuti kdzlekedésre kivetett addkat a kozuti
kozlekedés teljes koltségeinek fedezése érdekében. Mindkét dokumentum hangsulyozza,
hogy ez nem vezetne a teljes kdzlekedési koltségek ndvekedéséhez makrogazdasagi szinten,
hanem éppen ellenkezéleg, csokkentené azokat. Egyrészt jelent6sen csokkennének a forgalmi
torlédasok, a kornyezeti és egészségligyi karok miatti veszteségek, amelyek jelenleg sulyos

! https://ec.europa.eu/info/publications/partnership-agreement-hungary-2014-20 en

2 Greenhouse gas emission statistics — emission inventories. Eurostat, June 2020,
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/pdfscache/1180.pdf

3 Towards Fair and Efficient Pricing in Transport. Policy Options for Internalising the External Costs of Transport
in the European Union. — Commission of the European Communities, Brussels, 20.12.1995, COM(95)691 final,
https://europa.eu/documents/comm/green_papers/pdf/com95 691 en.pdf

4 Fair payment for infrastructure use: a phased approach to a common transport infrastructure charging
framework in the EU - White Paper, 1998-07-22, https://op.europa.eu/en/publication-detail/-
/publication/ceccf466-59bd-46e6-a08b-972286cebdc6/language-en



https://ec.europa.eu/info/publications/partnership-agreement-hungary-2014-20_en
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/pdfscache/1180.pdf
https://europa.eu/documents/comm/green_papers/pdf/com95_691_en.pdf
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/ceccf466-59bd-46e6-a08b-972286cebdc6/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/ceccf466-59bd-46e6-a08b-972286cebdc6/language-en

terhet jelentenek az EU gazdasaganak. Masrészt a kozlekedésbél szarmazo tobblet add- és
dijbevételeket az allam visszaforgatnd a gazdasagba (példaul az él6 munkara kivetett adok
csokkentésével). Osszességében mindez javitan az EU versenyképességét.

A Fehér konyv megerGsitette a Zold konyvet, kijelentve, hogy ,minden kozlekedésben
résztvevének meg kell fizetnie a felmerilé koltségeket, ideértve a kornyezeti és egyéb
hatdsokét is, a hatdsok keletkezési helyén."

A Fehér konyv kulon hangsulyozza a varosi kozlekedés kiils6 koltségeinek a kdzlekedési arakba
torténd beépitésének fontossagat. Az EU kutatdsai vizsgaltak az Uthasznalati dijak és egyéb
dijak bevezetésének varhatd hatdsait Amszterdamban, Briisszelben, Dublinben, Helsinkiben,
Londonban és Napolyban. Az egyes varosokban végzett vizsgalatok azt mutattak, hogy e dijak
bevezetése vagy novelése az egyes varosokban el6segitené a lakossag életkorilményeinek és
a gazdasdag hatékonysagdnak javitasat. A torldddsok, a szennyezés és a balesetek csokkentése,
valamint a tobbletbevételek visszaforgatdsa a gazdasagba tobb el6nnyel jar, mint az emelked6
kozlekedési koltségek ,vesztesége”.

Az Eurdpai Bizottsdg azota tobbszor jelentést adott ki arrdl, hogy a kozlekedés felhaszndloi
mennyiben fizetik meg az unids orszagokban felmerilé koltségeiket. A legfrissebb, 2019
majusaban kozzétett tanulmany szerint> a magyarorszagi kdzuti kozlekedés hasznaldi mind a
személy-, mind az aruszallitas terén a felmerul6 koltségek kevesebb mint egyharmadat fizetik
meg (1. és 2. abra). Mas szavakkal, a kozuti kozlekedés arait meg kell tripldzni, hogy
érvényesuljon az EU egyik alapelve, ,,a hasznalé fizet” elv.
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1.dbra: A személyszdllitdas felhaszndlok dltal viselt kéltségeinek szdzalékos ardnya az EU-orszdgaiban,
Svdjcban, Norvégidban, Kanaddban, az Egyesiilt Allamokban és Japdnban
(forrds: Eurdpai Bizottsdg, 2019)

5 Internalisation of transport external costs. European Commission, 2019,
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainabletransport/internalisation-transport-external-costs _en

State of play of Internalisation in the European Transport Sector. European Commission, 2019,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/studies/internalisation-state-of-play-isbn-978-92-76-
01413- 3.pdf
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2.dbra: A teherszdllitds felhaszndldk dltal viselt kéltségeinek szdzalékos ardnya az EU-orszdgaiban,
Svdjcban, Norvégidban, Kanaddban, az Egyesiilt Allamokban és Japdnban

(forrds: Eurdpai Bizottsdg, 2019)

Hasonlé eredményre jutott 2010-ben a Magyar Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
megbizdsabdl készilt tanulmény®, amely szerint a kdzuti kdzlekedés meg nem fizetett koltsége
a magyar GDP 7-13% -at teszi ki (az 1. és 2. tdblazat mutatja az eredményeket, alsd és fels6

becslés).

1.tdblazat: A kézuti és vasuti kézlekedés kibévitett dllamhdztartdsi mérlege
Magyarorszdgon 2006-ban (alsé becslés)
(forrds: KTl, 2010).

Koézut Vasut
" Személy- Teher- Helykozi . Személy- Teher-
Osszesen . i , . , Osszesen L, .
gépkocsik gépkocsik autdbusz szallitas fuvarozas
Allamhaztartasi
amhaztartast 887,6 603,6 246,3 24 19,9 12,1 7,8
bevételek (milliard Ft)
Allamhaztartasi
lamnaztartasi 1034,9 547,9 358,5 92,5 183,9 142,0 41,9
kiadasok (milliard Ft)
Allamhaztartasi
amhaztartast -147,3 55,7 -112,2 -68,5 -164 -129,9 34,1
egyenleg (milliard Ft)
Szallitasi teljesitmény
s 39290 36887 11784 9584 10167
(millié atkm, ukm)*
Fajlagos
allamhaztartasi
aflamnaztartasi 1,4 3,0 5,8 136 34
egyenleg (Ft/atkm,
Ft/ukm)
Externalis hatasok
o -1307,8 -737,1 -364,3 -14,4 -26,8 -21,6 -5,1
(milliard Ft)
Kibdvitett egyenleg -1455,1 -681,4 -476,5 -82,9 -190,8 -151,5 -39,2
(milliard Ft)
Kibdvitett fajlagos -17,3 -12,9 -7,0 -15,8 -3,9
allamhaztartasi
egyenleg
(Ft/atkm, Ft/ukm)

® The social balance of road and rail transport in Hungary. Institute for Transport Sciences, Budapest, 2010,
https://www.levego.hu/site/assets/files/5529/social _balance transport hungary 20110131.pdf
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2.tdbldzat: A kézuti és vasuti kézlekedés kibévitett dllamhdztartdsi mérlege
Magyarorszdgon 2006-ban (felsé becslés)
(forrds: KTI, 2010).

Kézut Vasut
" Személy- Teher- Helykézi | .. Személy- Teher-
Osszesen . i , . , Osszesen e ,
gépkocsik | gépkocsik | autébusz szallitdas | fuvarozas
Allamhaztartasi
790,8 540,6 230,1 12,6 1,0 0,6 0,4
bevételek (milliard Ft)
Allamhaztartasi
1034,9 547,9 358,5 92,5 183,9 142,0 41,9
kiadasok (milliard Ft)
Allamhaztartdsi -244,1 7,3 -128,4 799 |  -182,9 | -141,4 -41,5
egyenleg (milliard Ft)
Szallitasi teljesitmé
zalas tefjestmeny 39290 36887 | 11784 9584 10167
(millié atkm, ukm)
Fajlagos allamhaztartasi egyenleg
-0,2 -3,5 -6,8 -14,8 -4,1
(Ft/atkm, Ft/ukm)
E alis hatasok
xternalls hataso -1307,8 -737,1 -364,3 14,4 -26,8 21,6 5,1
(milliard Ft)
Kibévi |
ibSvitett egyenleg -1551,9 -744,4 -492,7 943 | -2097 -163 -46,6
(milliard Ft)
Kibdvitett fajlagos
allamhaztartasi egyenleg -18,9 -13,4 -8,0 -17,0 -4,6
(Ft/atkm, Ft/ukm)
Egyéb verseny-torzito tényezék 1513.1
(addcsalas, adoelkeriilés, kamionstop) ! -1237 -276,1 0 0 0 0
(milliard Ft)
Teljes egyenleg
(allamhaztatas+ +externalia+egyéb) -3065,0 -1981,4 -768,8 -94,3 -209,7 -163,0 -46,6
(milliard Ft)
Teljes fajl allamha asi | -50,4
e J%s ajlagos allamhaztartasi egyenleg 50, 208 8,0 17,0 46
(Ft/atkm, Ft/ukm)

* atkm: arutonna-kilométer
ukm: utaskilométer

A tabldzatban bemutatott adatok alapjan mindkét esetben a kozuti szallitds koltségei
jelent6sen meghaladjak a bevételeket. Ezt az ellentmondast — az EU elveivel és jogszabalyaival
osszhangban — miel6bb fel kell szamolni.

2. A kozuti kozlekedés kiilsé koéltségeinek internalizaldasa Magyarorszagon

Annak érdekében, hogy a kozuti kozlekedés résztvevd teljes egészében viseljék az altaluk
okozott koltségeket, a Levegd Munkacsoport allaspontja szerint kils6koltségdijat sziikséges
kivetni a kozuti gépjarmdlvekre, amely mértéke a kovetkez6 tényez6ktdl fliggene: a jarm
kdrnyezetvédelmi besoroldsa, a megtett tavolsag, a jarmd 6ssztomege (személygépkocsiknal
a sajat tomeg, nehéz jarm(iveknél a megengedett 6ssztomeg), a kdzlekedés id6szaka (példaul
mas csucsid6ben, mint azon kivil), helye (mas a belvarosban, mint a kilvarosban, illetve
vidéken), valamint az adott Utszakasz , dugdsoddsa” (magasabb a dij ott, ahol komolyabb
torlédasok varhatoak).
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Elsé lépésként, egy ,napi Budapest matrica” bevezetése lenne célszerli, amelyet Budapest
kozigazgatasi hatarain belll kozleked6 minden egyes auté utan fizetni kell. A Budapesten
bejegyzett autdk tulajdonosai éves vagy havi 0sszeget fizethetnek. Kétféle éves vagy havi dij
lehet. Egy alacsonyabb azok szamara, akik lemondanak arrdl, hogy reggel és délutdn a
csucsforgalomban hasznaljak autdikat. Egy ilyen valtozat azért is lehet népszer(i az autds
felhasznaldk korében, mert a budapesti autdtulajdonosok kétharmada munkanapokon nem
haszndlja autéjat. A masodik |épés a budapesti kilométer- és szennyezésaranyos dij’
bevezetése lehetne. Ezen dijaknak a mértéke viszonylag alacsony kell, hogy legyen, f6 céljuk a
teljes magyarorszagi rendszer bevezetésének el6készitése.

Harmadik |épésként be kell vezetni Magyarorszag teljes terlletére és minden kozut
gépjarmire a fentebb emlitett kiils6koltségdijat.

A 3,5 tonnanal nagyobb megengedett O6ssztomegli teherautdék mar jelenleg is fizetnek
(bizonyos mértékig) szennyezésaradnyos dijat autdpdlyakon és f6éutakon, és szinte mindegyik
rendelkezik GPS nyomkdvet6 berendezéssel. Ezt a tényt tekintve az orszdgban lizemeld
minden teherautd kotelezhetd GPS-egység telepitésére. A rendszert a Nemzeti Utdijfizetési
Szolgéltatd Zrt.-vel egylittm(ikddésben kell megvaldsitani.

Az informatikai és logisztikai hattér tehat mar rendelkezésre all egy ilyen rendszer
bevezetésére és ellenbrzésére, igy a megfelel6 stratégidval gyorsan megvaldsithato.

Ugyanakkor a jelenlegi parkoldsi rendszert is mddositani kell. A Levegé Munkacsoport
részletes ajanlasokat tett mar egy ilyen modositasra.® Els6 lépésként meg kell sziintetni a
kilonféle kedvezményeket és tdmogatdsokat, majd altalanossagban meg kell emelni az drakat
és széles korben meg kell hosszabbitani a parkolasi dijak idésavjat. Ezekkel a médositasokkal
jelentésen csokkenthet6 a parkoldsi igény Budapesten és mas varosokban. Ugyanakkor a
bevételeket az érintett terilet lakdinak karpotlasara kell felhasznalni.

A javasolt kils6koltség- és a parkolasi dijrendszert integralni célszerl egy egységes kdzos
rendszerbe.

3. Az aremelkedés kompenzaldsa

A fent kifejtett intézkedések tobbletkiadast jelentenek az kdzuthasznaldk szamara. Ezt a
tobbletkoltséget a bevételek Ujraelosztasaval kell kompenzalni, amelyeket a kilénbozé
orszagokban mar sikeresen végrehajtottak. Az aldbbiakban bemutatjuk Iran, Kanada, Ghana
és Indonézia példait.

Iran

2010-ben Irdn jelentGsen, altaldban négyszeresére, esetenként huszszorosara novelte az
energia arat. Ezzel Irdn lett az els6 nagy olajexportalé orszag, amely jelentdsen csokkentette
implicit (kozvetett) energetikai tdmogatasait.

7 It is time to implement congestion charging in Budapest. Levegé Munkacsoport, 2016,
https://www.levego.hu/site/assets/files/5752/time_to_implement congestion charging in_budapest 2015sz
ept-2016decl2.pdf

8 A budapesti kdzlekedés kozteriilet-hasznalatanak problémai és megoldasi lehetdségek. Levegé Munkacsoport,
2020, https://www.levego.hu/site/assets/files/6187/kozlekedes kozterulet 2020marc09h.pdf
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Koradbban rendkivill alacsony szinten tartottdk az (zemanyagarakat, hatalmas allami
tdmogatasokkal. Ez oridsi pazarlast, szennyezést, allandé forgalmi dugdkat eredményezett.
2010-ben azonban a kormany eltoérélte a tdmogatast.

A lakossag nemcsak, hogy nem ldzadt fel, hanem szinte egyhangulag tdmogatta, és nagy
népszerliségnek drvendett az daremelés. Ez a reform igy megerdGsitette a kormany pozicidjat is.
A siker titka az alapos felkésziilésben, a széles kor( tajékoztatasban és a megfeleld
ellentételezésben rejlett.

A kompenzacio elosztasa a kdvetkezd volt:

® A bevételek 50 szazaléka a lakossaghoz keriilt. A haztartdsok leggazdagabb 20
szazalékan kivil minden lakos 40 dollart kapott havonta. A kormany
kommunikacidjanak egyik dont6 érve a tarsadalmi igazsagossag volt.

e A bevételek 30%at a vallalatoknak adtdk energiatakarékossagi intézkedések és
energiahatékonysagi beruhdzdsok tdmogatdsara.

e A fennmaradd 20%-ot az allami szektornak (iskoldk, kérhdzak stb.) juttattdk a
megnovekedett energiakoltségek ellensulyozdsdra és energiahatékonysaguk
javitdsara.

Irdnban a f6 cél a pazarlas megsziintetése és a fogyasztds ésszer(sitése volt. A magasabb
energiadrakért fizetett kompenzacid a legtobb fogyaszté szamara el6nyds volt, mivel a
magasabb drak Osztonzést adtak a felesleges energiafogyasztds csokkentésére, mikdzben a
kompenzacidként kapott pénzbdél tobb mds arut és szolgaltatdst tudtak vasarolni. A reform a
tarsadalmi egyenlGséget is javitotta, mivel a legszegényebbeknek szinte semmilyen hasznuk
nem szarmazott alig részesiiltek elényben az alacsony energiadrakbdl (altalaban nem volt
autdjuk), mig a kormany altal fizetett kompenzacio jelentGsen javitotta életkoriilményeiket. A
reform gyakorlatilag felszdmolta Iranban a szegénységet, ami jelentGs erkdlcsi tamogatdst
eredményezett a kormany szamara. A reform a bels§ keresletet is fellenditette, hozzajarulva
a nem energetikai szektor novekedéséhez és a munkanélkiliség csokkentéséhez. A reform
célja nem az allamhaztartds allapotanak javitasa vagy az allami Ujraelosztas névelése volt. Epp
ellenkez6leg, a kormdany megprobalta csokkenteni az allami kiaddsokat. A hazai
energiafogyasztas jelentds csokkenése ugyanakkor jelent6sen megnovelte az exportalhatd
olaj mennyiségét is, amely szintén tovabbi forrasokat biztositott az energiadgazat
fejlesztéséhez.?

Kanada

Kanaddban a kormany 2019-ben bevezette az orszag egész teriiletén a szén-dioxid-kibocsatds
megaddztatasat. Az ebbdl szarmazd bevételeket pedig visszatéritik a lakossagnak. A
szovetségi kormany ezen bevételeit vagy kozvetlenil a tartomanyi kormanyoknak (ahol a
rendszert onként elfogadtak), vagy az egyéneknek, illetve és a csalddoknak juttatjak
kozvetlenlil (adomentesen), valamint a megcélzott d4gazatoknak, beleértve a kis- és
kozépvallalkozasokat, az iskolakat, kdérhazakat, nonprofit szervezeteket és az Gslakos

9 Iran—The Chronicles of the Subsidy Reform. IMF Working Paper, 2011,
https://www.imf.org/external/pubs/ft/wp/2011/wp11167.pdf
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kozosségeket. A legtobb haztartds tobb tdmogatast kap ezeken a kifizetéseken keresztiil, mint
amennyit tébbletkiaddst eredményez az 0j add.*°

Ghana és Indonézia

A fenti példakbol kiderilt, hogy a megfelel6 kommunikacié és a nyilvanossag bevonasa
kulcsfontossagu volt a reformok végrehajtasdban, errél tanuskodik Ghana és Indonézia
példaja is.!* A sikeres reformokban ko6z6s volt még, hogy céljuk volt a tarsadalmi
egyenl6tlenségek csokkentése is.

A kéolajtermékek drazdsanak deregulaciéjat Ghanaban szamos intézkedés kisérte, amelyek
célja a széles tomegek tdmogatasanak megszerzése volt: a szegénység és a tarsadalom
hatdsvizsgdlata, az energiatdmogatds hatasanak tanulmanyozdsa; a kormany széleskorU
kommunikdaciés kampdnya; tobb alprogram bevezetése és a szegény lakossag tdmogatdsa.
Példaul a tandijak eltorlése jelent6s hatdssal volt szélesebb tdrsadalmi rétegekre, ehhez
hasonléan kedvezd hatdssal birt a tomegkdzlekedési dijak eltorlése és a szegényebb
terlileteken megnovelt egészségligyi kiadasok.

Indonézia 1997 6ta kisérletezik az olajtdmogatasok reformjaval. Ez a politika azonban csak a
2005-0s és 2008-as reformokkal tudott sikereket elérni. Ezen reformok sikerességének kulcsa
a megfelel§ politikai célkitlizéseken mult. A két f6 intézkedés: legszegényebbek tdmogatasa
és megfizethetd alternativ energiaforrasok biztositasa. Ezek az intézkedések minimalizaltak az
ellenz6k szamat és erGsitették az elndk népszerliségét. S6t, a reformok masodik hulldma soran
a nyilvanossdgot jobban tdjékoztattdk az okokrdl és a célkitlizésekrél, amelyek el&segitették
az intézkedések jobb megértését és elfogaddasat.

4. Egy egyszerlisitett modell Magyarorszag szamara

Az alabbiakban egy rendkivil leegyszer(sitett modellt mutatunk be a kozuti kozlekedés kiilsé
koltségeinek lehetséges internalizaldsara és a kompenzacidra. Csak szemléltetjik a
koncepcidt, és hozzavetbleges képet adunk a koltségek és a kompenzacid nagysagarol.

Magyarorszdgon a kozuthasznaldk altal okozott, de altaluk meg nem fizetett koltségek évi
11 700 millié eurét!?, azaz kérilbelil 4200 millidrd forintot tesznek ki. Ez az érték
jarmUkilométerenként atlagosan 100,38 Forint. Ennek a meg nem fizetett koltségnek az
arakba val6 beépitését a 3. tablazat mutatja be. Amint emlitettik, a kils6 koltségeket a
jelenleg a teherautdk esetén alkalmazott kilométer- és szennyezésardnyos Uthasznalati dijhoz
hasonlé maédon kivetett kils6koltségdijjal lenne célszerd internalizalni, amelyet minden egyes
kdzuti gépjarmre kivetnek minden magyarorszagi uton.

10 Government Announces Climate Action Incentive Payment Amounts for 2020. Government of Canada,
December 2019, https://www.canada.ca/en/department-finance/news/2019/12/government-announces-
climate-action-incentive-payment-amounts-for-2020.html

11 Case Studies on Energy Subsidy Reform: Lessons and Implications. IMF, 2013,
https://www.imf.org/external/np/pp/eng/2013/012813a.pdf

12 |nternalisation of transport external costs. European Commission, 2019,
https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainabletransport/internalisation-transport-external-costs_en
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Avilag legujabb eseményei (jarvanyhelyzet, orosz-szaudi olajar haboru) és az olajarak jelentés
csokkenése nagyszer( lehet6ség most egy ilyen dijazds bevezetésére.

3. tdbldzat: A kézuti kézlekedés kiilsé kéltségeinek internalizdldsdnak egyszerdsitett modellje

Magyarorszdgon 2030-ig

Személygépkocsik Teherautok Osszesen
Ev A Bevétel A Bevétel
. o a kiils6- L o a kiilso- Utdij
Jarmii- kiils6koltség- s Jarmii- kiils6koltség- _ ,

. , .. L, koltség- . B} .. L koltség- bevétel

kilométer* | dij egységnyi .y kilométer * | dij egységnyi y iy
. D, dijbol L D, dijbdl (milliard

(millié km) mértéke rre s (millié km) mértéke o,
(HUF/jkm) (milliard (HUF/jkm) (milliard HUF)
HUF) HUF)
2020 30 245 11595

2021 30 245 10,04 304 11595 10.04 116 420
2022 28 733 20,08 577 11015 20.08 221 798
2023 27 296 30,11 822 10 464 30.11 315 1137
2024 25931 40,15 1041 9941 40.15 399 1440
2025 24 635 50,19 1236 9444 50.19 474 1710
2026 23403 60,23 1410 8972 60.23 540 1950
2027 22233 70,27 1562 8523 70.27 599 2161
2028 21121 80,31 1696 8 097 80.31 650 2 346
2029 20 065 90,34 1813 7 692 90.34 695 2 508
2030 19 062 100,38 1913 7 308 100.38 734 2647

*Megjegyzés: A 2020-as jarm(ikilométerek esetében az Eurostat dltal megadott 2017. évi szdmokat hasznaltuk.3

Az egyszerliség kedvéeért a kovetkez6 feltételezéseket hasznaltuk szamitasaink soran:

a meg nem fizetett koltségeket 2030-ig fokozatosan internalizaljak;

a megtett jarmikilométerek szdma a bevezetés utan évente 5%-kal cskken (a 2020-
as évhez képest);

az ar minden évben azonos Osszeggel (a 2030-ban elérendd teljes 6sszeg 10%-aval)
emelkedik minden egyes jarm(-kilométerre;

az aremelkedés azonos lesz a személygépkocsik és
(jarmikilométerenként);

a kils6 koltségek internalizaldsanak fenti koltségei a jarmUkilométerek fliggvényében
atlagos értékek (amint azt fentebb emlitettiik, a gyakorlatban a jarm( koérnyezeti
jellemzGi szerint meg kell kiillonboztetni);

2020. évi arakkal szamoltunk.

teherautok esetében

Javasoljuk, hogy a személygépkocsik hasznalatdnak kiilsé koltségeinek internalizalasabol
szarmazo bevételt teljes egészében osszak vissza minden olyan dllanddéan Magyarorszagon

13 https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do
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tartozkodd embernek, aki a magyar tarsadalom 8 alsd decilisébe tartozik (lasd a 4.
tablazatot).

4. tabldzat: A személygépkocsi-haszndlat kiilsé kéltségeinek internalizdldsabdl szarmazd bevételek

éves ujraelosztdsa a magyar lakossdag 80%-dnak

Ev Ujraelosztas
(HUF/f6)
2020 -
2021 39562
2022 75 167
2023 107 113
2024 135676
2025 161116
2026 183672
2027 203 570
2028 221018
2029 236 213
2030 249 336

Megjegyzés: Az egyszerliség kedvéért azt feltételeztiik, hogy Magyarorszag népessége allandé marad 2020 és
2030 kozott.

A teherautok hasznalatanak kiilsé koltségeinek internalizdldsabdl szarmazé bevételt fel lehet
haszndlni az aruszdllitds karos kornyezeti hatadsainak csokkentésére (vasutba torténd
beruhazasok, varosi logisztika, helyi termelés és fogyasztas, a kozlekedésbiztonsag javitdsa
stb.), valamint képzés és munka biztositasara azok szamadra, akik elvesztik munkdjukat az
externalis koltségek internalizaldsa miatt.

Az kiils6koltségdij bevezetése a kovetkez6ket eredményezheti:

A karos kornyezeti hatasok (légszennyezés stb.) csokkenése;

fokozott beruhdzdsok a fenntarthatobb kozlekedési eszkozokbe (vasut, kozosségi
kozlekedés stb.);

avarosi logisztika fejlesztése;

a helyben termelt termékek piacanak er6sodése;

tobb munkahely.

Budapest, 2020. oktéber 26.
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