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Vezetdi 0sszefoglald

Ez a tanulmany a magyarorszagi teherszallitas kézutakrél vasutra valo atterelésének leheté-
ségeit vizsgalja. (A kozuti arufuvarozas hatékonysaganak javitasa és kdrnyezeti hatasainak
csokkentése is igen fontos kérdések, ezeket azonban jelen tanulmanyunk nem targyalja.)

A kozuti fuvarozas egységnyi teljesitményre vetitve tizszer annyi energiat és hatszor annyi
terllet igényel, mint a vasuti, mikdzben tébb szazszor annyi személyi sérlléssel jaré balese-
tet okoz. Ezért az aruszallitas kdzutakrdl vasutra torténd atterelése elénydsen befolyasolna
Magyarorszag kornyezeti és kdzegészségugyi allapotat.

A koézuti és a vasuti alagazat adja a teherfuvarozasi dsszteljesitmény mintegy 85 szazalékat,
vagyis a magyarorszagi aruszallitasi szektorban a kdzuti és a vasuti szallitas kdzotti verseny
a meghatarozé. Az elmult évtizedeket a kozuti alagazat részesedésének folyamatos néveke-
dése jellemezte. Ennek 6 oka, hogy egyrészt az allam jelentésen fejlesztette a kozuti infrast-
ruktarat, mikdézben a vasuti infrastrukturat hagyta leromlani, masrészt pedig igen jelentés
(féleg kozvetett) tamogatast nyujtott a kdzuti arufuvarozasnak, mikdzben a vasuti arufuvaro-
zastdél komoly 6sszegeket vont el.

Ez a politika a vasuti gordiiléallomany és a vasuti palyak leromlasahoz vezetett. A MAV ha-
I6zata — jellemz&en 210 kN engedélyezett tengelyterhelésével — a leggyengébb lancszem
Kozép-Eurdépaban, szemben a szomszédos orszagokkal és Nyugat-Eurépaval, ahol a f6
szallitasi utvonalakon biztositott a 225 kN tengelyterhelés alkalmazasa.

Ezen kivil a rendszervaltast kdvetéen a nehézipar és a hagyomanyos kereskedelem jorészt
dsszeomlott K&zép- és Kelet-Europaban, valamint a (volt) Szovjetunidban, ami jelentésen
csOkkentette a nagy tdmeg aruszallitas iranti igényt.

A kozuti fuvarozas igénybevevdi tevékenységeik 6sszes koltségének még ma is csupan t6-
redék részeét fizetik meg. Magyarorszagon példaul a nehéz tehergépkocsik minden évben
tobb milliard eurd 6sszegi olyan koltséget okoznak, amelyeket nem e haszonjarmivek Uze-
meltetéi fizetnek meg, hanem a tarsadalom egésze. Mindezeket a koéltségeket be kellene
épiteni az arakba, az Eurdpai Unié Alapszerzédésben lefektetett, ,a szennyez§ fizet” elvnek,
valamint a piacgazdasag elveinek megfeleléen. Ez egyebek mellett azt jelenti, hogy az (j
utak épitését is ilyen modon kellene finanszirozni, ahelyett, hogy tovabbi terheket ronanak az
Unié addfizetbire. Ezen elvek ellenére az Eurdpai Unidé kdzlekedési tamogatasainak jelenlegi
szerkezete azokat a magyarorszagi folyamatokat erésiti, amelyek tarsadalmilag, gazdasagi-
lag és kornyezetileg sem fenntarthatéak. Kérnyezetvédd civil szervezetek mar jelezték az
Eurdpai Bizottsag, az Eurdpai Parlament és a magyar kormany részére ezeket a probléma-
kat — érdemi eredmény nélkil. Ismeretes, hogy az Eurdpai Bizottsag szamos alkalommal
megprobalta elutasitani a nemzeti kormanyok azon igényeit, amelyek csupan bizonyos uzleti
korok rovid tavu érdekeit veszik figyelembe, és amelyek hosszu tavon nem fenntarthatéak. A
Bizottsag végul azonban tulsagosan engedékenynek bizonyult a nemzeti kormanyok nyoma-
saval szemben, jollehet ezek az igények sértik az Eurdpai Uni6 piacgazdasagra, kdérnyezet-
védelemre és fenntarthatdsagra vonatkozo alapelveit, sét, jogszabalyait is.

A jelen tanulmany részletesen elemzi a kiilénb6z6 aruféleségek kozutrol vasutra vald attere-
lésének lehetdségeit, és arra a kdvetkeztetésre jut, hogy rovid tavon — jelentés atalakitasok
(ideértve az arkialakitas megvaltoztatasat is) és beruhazasok nélkil — a kdzutakon szallitott
arumennyiségnek 2-3 szazaléka terelhetd at vasutra. Megfelel6 intézkedésekkel azonban ez
az arany 12 szazalékra emelhet6. Mivel ez az atcsoportositas elsésorban a nagyobb tavol-
sagu fuvarokat érintené, tonna-kilométerben ez jéval nagyobb mértékl atcsoportositast je-
lent, és elérheti a 25-30 szazalékot. Ez pedig mar jelentésen hozzajarulna kdzlekedés okozta
kdrnyezetterhelés mérsékléséhez. Ennek a célnak az eléréséhez mindenekelétt megfeleld
arazasi rendszert kellene kialakitani, ahol a kozuti fuvarozas megfizetné tevékenysége min-
den koltségét, a vasutat pedig karpétolnak azokért a veszteségekért, amelyek a magyar
kormanyok elmult évtizedekben folytatott hibas arkialakitasi és beruhazasi politikaja miatti
piactorzulasbél erednek.



1. Helyzetelemzés

1.1. Aruszallitasi teljesitmények és iranyok

Magyarorszagon — viszonylag kis terileten — 4 paneurdpai vasuti és 2 ERTMS (Egységes
Europai Vasuti Kozlekedésiranyitasi Rendszer, European Rail Traffic Management System)
folyosd halad at, amelyek Nyugat-Eurépa—Balkan, illetve Délnyugat-Eurépa—FAK &sszekot-
tetéseket tesznek lehetbve.

Magyarorszag kozlekedési halézata Budapest kézpontu, sugaras elrendezési. Mind a vas-
uti, mind a kézati haldézatban hianyoznak vagy gyenge szinvonallak a keresztiranyu 6ssze-
kottetések. Az alaphaldzat sir(isége megfeleld, azonban miszaki kiépitése, allapota a leg-
tobb esetben nem felel meg a forgalmi igényeknek, és jelentésen elmarad az EU-15 (a régi
tagallamok) atlagatol.

Az aruszallitasi teljesitmények a rendszervaltas utani jelentds visszaesést kovetben az ez-
redfordulétol 2007-re kozel 80 szazalékkal, 53,8 milliard tkm-re néttek. 2008-ban — az altala-
nos gazdasagi recesszid kdvetkeztében — ezek a teljesitmények minimalisan csékkentek. Az
aruszallitas kozel 67 szazaléka kozuton, 18 szazaléka vasuton, 11 szazaléka csbévezetéken,
4 szazaléka pedig vizi uton valdsult meg (1. és 2. abra). A névekedés az elmult években a
kozuti szallitas esetében volt a leggyorsabb. (Ezek a volumenek nem feltétlendl jelentenek
Magyarorszagon realizal6dé gazdasagi teljesitményt.)

1. abra: Az aruszallitasi teljesitmények valtozasa kézlekedési modonként
Magyarorszagon (1980-2007)
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2. dbra: Aruszallitasi teljesitmények Magyarorszagon kézlekedési médonként
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Osszességében a megtett arutonna-kilométerek mennyisége sokkal gyorsabban névekedett,
mint a szallitott aruk (tonnaban mért) tdmege. Ez azt jelenti, hogy az elszallitott aruk mennyi-
sége csak viszonylag kisebb mértékben emelkedett, viszont ezeket az arukat egyre nagyobb
tavolsagra fuvaroztak (3. abra).

3. abra: A magyar aruszallitasi teljesitmények alakuldsa
tonna-kilométerben és tonnaban mérve (1990-2007)
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A vasuti aruszallitas a hetvenes évek végén érte el a legnagyobb teljesitményét, majd gyor-
sulo csokkenés kezdddott. Sét, mivel a rendszervaltozast kovetéen a piacgazdasag megje-
lenésével a vasuti kdzlekedést érintd kedvezétlen hatasok egyidejlileg, sokkszer(ien érveé-
nyesiiltek, az éves elszallitott aruvolumen mintegy egyharmadara csokkent (4. abra).

4. dbra: A MAV ésszes druszallitasi teljesitménye 1980 és 2002 kézott
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A vasuti aruaramlatok iranyat tekintve elmondhato, hogy az exportforgalom féként az orszag
k6zéps6 és északnyugati részéhez koéthetd (5. abra), mig az importforgalomban az észak-
nyugati és a délkeleti irany a meghatarozé (6. abra). A tranzitforgalomban az északnyugat—
délkelet irany dominal. A tranzitforgalom volumene — a vasuti import kivételével — jelentésen
meghaladja az export és import forgalmakat.

5. abra: A vasuti export aruaramlatok 2001-ben
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6. abra: A vasuti import aruaramlatok 2001-ben
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7. abra: A vasduti tranzit aruaramlatok 2001-ben

Vasiiti tranzit Aruaramlatok

R —— T

I ilCpd it

— el pd (rait

Forras: KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Transorg



A vasuti importforgalmat (8. és 9. abra) zommel alacsony értéksiriségl aruk (pl. nyers-
anyagok), az export aruforgalmat (10. és 11. abra) féként kdzepes-magas értéksiriiségi
termékek hatarozzak meg.

Az anyagcsoportok tekintetében az elmult 15 évben szignifikans valtozas nem kovetkezett
be a kdzuti és a vasuti fuvarozas tekintetében. A legutébbi — 2001. évi — rendelkezésre all6
adatok tehat a mai aranyokat is tukrozik.

Az éves teljesitményt dsszehasonlitva azt lathatjuk, hogy a kézuti export volumene mintegy
24%-kal haladta meg a vasutit. A vasuti volumenben azonban két sajatos elem is benne van:

(1) a kombinalt aruszallitas, amely a két alagazat k6zds produktuma a kozuti el- és
felfuvarozas, valamint a részleges vasuti arutovabbitas révén; ez tartalmazza tovabba
a ROLA szallitasokat is';

(2) a magankocsik?, amelyek valéjaban nem aruk, de tovabbitasuk a vasitnak az
arufuvarozassal egyenértéki bevételt eredményez.

E teljesitményeket nem szamitva a kdzuti export 75%-kal lenne magasabb a vasuténal.

1 A gordiil6 orszagut (németil: Rollende Landstrasse, amelynek réviditése — RoLa — terjedt el a
nemzetkdzi hasznalatban) a kamionok vasuton torténd szallitasat jelenti. A fuvarozott arukat a teher-
gépkocsikban lezarjak. A kamionsoférok ugyanazon a vonaton utaznak, tlésekkel és agyakkal felsze-
relt kilén vasuti kocsiban.

2 A magan tehervagonok (rovid angol elnevezésiik: P-Wagons) magan tzemelteték altal kifejlesz-
tett, megépitett és menedzselt vasuti teherkocsik. A magan tehervagonok tulajdonosai — a fuvarozta-
tokkal és a vasutakkal szoros munkakapcsolatban — folyamatosan reagaltak a testreszabott aruelosz-
tasi szolgaltatasok iranti igényekre a XX. szazad teljes id6szakaban. Ezek a tulajdonosok a sajat for-
rasaikbdl finanszirozzak és tartjak fenn igen nagy méretli tehervagon-flottajukat, jelentds beruhazasi
és karbantartasi koltségektdl mentesitve a vasutakat. Az eurdpai orszagokban a magan tehervagonok
fejlesztése komoly innovacidkat eredményezett. llyen, egyéni igények szerint kialakitott vasuti teher-
kocsik nélkul elképzelhetetlen lenne a vegyipari termékek, kéolajtermékek és élelmiszerek nagyaranyu
tdmegszallitasa. Az innovativ vagontipusok teljesen Uj piacokat nyitottak meg a vasuti arufuvarozas
szamara. (Forras: http://www.uiprail.org/private_wagons.php)



8. dbra: A kozuti és vasuti import aruforgalom anyagcsoportonként 2001-ben (tonna)
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10. abra: A kézuti és vasuti export aruforgalom arucsoportonkénti megoszlasa
2001-ben (tonna)
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11. dabra: A vasuti export aruforgalom arucsoportonkénti megoszlasa
2001-ben
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A rendszervaltozas elétti id6szakban kozponti ellatérendszereken keresztil tértént a termé-
kek eljuttatasa az ellatasi lancon keresztil a vev6khdz. Ezek az eloszté vallalatok altalaban
Budapesten mikddtek. Ez az elosztasi rendszer nagy, koncentralt arumozgast indukalt, és
lehetéveé tette a belféldi arutovabbitasban a vasuti kocsirakomanyu és konténeres (kbzepes
és nagykonténer) fuvarozast. Erésitette a vasuti potencialt a kézuti uthalézatban az autépa-
lya-halézat elmaradott volta, valamint a kézuti jarmipark mennyiségének és korszer(iségé-
nek alacsony szintje is.
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Ebben az idészakban jelentds volt a feldolgozatlan alapanyagok szallitasi mennyisége, kul6-
nosen a kohaszatban, a banyaszatban, a cukorgyartasban, a malomiparban és az épit6-
anyag-gyartasban.

A piacgazdasag kialakitasanak, a privatizacios folyamatok lezarasanak eredményeként je-
lentésen csokkent a feldolgozatlan alapanyagok szallitasigénye. A kohaszat jéval kevesebb
alapanyagot igényel, a malmok kiszolgalasa csaknem teljes egészében koézuton bonyolddik,
az épitéiparban a hazgyarak megsziintek, a cukorgyarak kozul jelenleg csak egy mikodik,
és a lakossagi szénfelhasznalas is a toéredékére esett vissza a haztartasok gazellatasi prog-
ramjanak készonhetben. Ez a folyamat térvényszeriien névelte a magasabb feldolgozottsa-
gu, nagyobb értékli aruk aranyat az dsszes szallitasi igények kozott. Az autdpalya-halézat
jelentds fejlesztése, a korszeri kozuti jarmiivek szamanak ugrasszer(i névekedése is hozza-
jarult a nyugat-eurdpai tendenciaknak megfeleléen a kézuti fuvarozas részaranyanak néve-
léséhez.

Az utdbbi években a vasut-kézuti, vasut-vizi kombinalt fuvarozasi forgalomban egyre jobban
ndvekszik az igény a nagy értékl termékek szallitasara. Ezt tovabb erdsitette az elektronikai,
ruhaipari termékek tavol-keleti gyartasa.

Kdzuton sem kisebb a kockazata annak, hogy utkézben megdézsmaljak a szallitmanyt,
ahogy ez vasuton is el6fordul. A Rail Cargo Hungaria biztositja a kombi vonatok vagyonvé-
delmi kiséretét.

Nem tudjuk pontosan meghatarozni, hogy az értékesebb aruk aranyanak névekedése meny-
nyivel csOkkentette a vasuton fuvarozott aruk mennyiségét, erre vonatkozé kutatasokrol
nincs tudomasunk. Az biztosan mondhato, hogy szignifikans volt a magyar vasuton ennek a
hatasa.

A vasuti forgalomra kedvezétlen hatasa volt, hogy a magyarorszagi multinacionalis kereske-
delmi vallalatok (Tesco, Auchan, Cora stb.) arueloszté kdzpontjai nem vasut mellé, hanem
kozuti csomdpontok mellé telepultek, vasuti kiszolgalasi lehetéség nélkul.

A vasuti import a teljes arudsszetételt tekintve mintegy 4-szer volt magasabb a kézuténal. Ha
a kombinalt szallitasokat és az Ures magankocsik volumenét nem vesszik figyelembe, akkor
is 3,3-szeres a szorzo a vasuti arumennyiség javara az orszagos adatokban.

A vasuti export arucsoportonként valé 6sszehasonlitdsaban a kdézuti megoszlashoz képest
két uj kategoria jelentkezik:

(1) a kombinalt aruszallitdés, amely a konténerek, csereszekrények és félpdtkocsik
forgalmat, valamint a ROLA forgalmat foglalja magaban; és

(2) az Ures magankocsik forgalma, amely (jelentds volumene ellenére) nem mingsithetd
aruforgalomnak.

A vasuti importforgalombdl a kombinalt fuvarozas és az Ures magankocsik részaranya
18,4%-ot tesz ki, amely nett6é aruforgalommal szamolva 1,5 millié tonnaval lenne kevesebb.

A konténerek, csereszekrények és félpoétkocsik vasuti szallitasa az ezredfordulétol kozel 50
szazalékkal nétt, és 2007-ben 3,6 millié tonnat ért el.

Magyarorszag elhelyezkedése a Nyugat-Eurépa—Balkan, illetve Nyugat-Eurépa—FAK aruto-

vabbitasi aramlatok tekintetében logisztikailag kedvezd, de komoly verseny alakult ki a
szomszédos orszagok vasutvonalaival (lasd a 12. abrat). Ezekkel az utiranyokkal kell verse-
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nyezni a forgalom megtartasa, illetve a részarany névelése érdekében. Megfelelé hozzaadott
ertékl szolgaltatasokkal és dijazassal erdsiteni lehet a magyar vasut versenyhelyzetét.

A balkani viszonylatban (Nyugat-Eurépa—Délkelet-Eurépa) a Magyarorszagot délrél elkerilé
utirany (Graz—Zagrab—Belgrad—Isztambul/Thesszaloniki) kinal megfelel6 alternativat.

A FAK (kelet-nyugati) relaciéban pedig a Szlovakian athaladd (Uzsgorod—Kassa—Zsolna—
Bécs) utirany jelent erés konkurenciat. Meg kell jegyezni, hogy a kézelmultban (2010. aprilis
6-an) irta ala az Orosz Vasutak (RZD) azt a négyoldali megallapodast (Ausztria, Ukrajna,
Szlovakia, Oroszorszag), amely a Kassat és Bécset 6sszekotd széles nyomtavu vasutvonal
pénzigyi megvaldsithatésagi tanulmanyat késziti el (a Roland Berger Strategy Consultants
kivitelezésében).

A széles nyomtav Pozsonyig, illetve Bécsig tart6 meghosszabbitasanak célja versenyképes,
kdzvetlen vasuti 6sszekottetés létrehozasa a FAK-tol nyugatra esé eurdpai orszagok és
Oroszorszag, illetve az azsiai orszagok kézott. Az atrakas vagy attengelyezés kikliszobolé-
sével a szdllitasi id6 a felére csdkkenhet Eurdpa és a kikotdk kézott: 30 naprol 14 napra. A
varakozasok szerint a Kassa—Pozsony vonalon 2025-re a szallitasi volumen elérheti a 23,7
millié tonnat, a Pozsony—Bécs vonalon pedig a 15,5 millié tonnat.

Lengyel-roman relacioban normal nyomtavon az Ukrajnan keresztul torténd arutovabbitas is
komoly konkurenciat jelent a magyar vasuti tranzit szamara.

A magyar vasuttal versenyz utvonalak:

o FAK-Ausztria/Nyugat-Eurépa: Szlovakian keresztiil. A szlovak vasut palyahasznalati
dija (PHD) alacsonyabb, mint a magyarorszagi, és tovabbi csOkkentést terveznek (a
szlovak kézlekedési minisztérium képviselSje 2010. marcius 25-én az UIC projektiilé-
sén Bécsben bejelentette, hogy drasztikusan csdkkentik a palyahasznalati dijat a ko-
zeljovében). A vasuti palya Szlovakiaban nagyobb teherbirasu (D-vonalosztaly =
max. 22 tonna tengelyterhelés), mint Magyarorszagon (C-vonalosztaly = max. 20
tonna tengelyterhelés). A zahonyi intermodalis atrako szlovak megfeleldje, Cierna
nad Tisou (Tiszacserny®) megfeleld atrakasi és raktarozasi kapacitassal rendelkezik
(most bdvitették a tdmegaru-atrakasi kapacitast). Erés Ugyfélkapcsolatokat épitettek
ki, els6sorban a faforgalomban.

e Ausztria/Nyugat-Eurépa—Balkan: Szlovénian, Horvatorszagon és Szerbian keresztil
(X. korridor) kinal megfelel6 eljutasi lehetéséget. A gorog, toérok és bolgar rendelteté-
s vonatok 2/3-ad része Magyarorszagon keresztil, mig 1/3-ad része a X. korridoron
bonyolédik le.

e Olaszorszag/Szlovénia—Romania: Szlovénian, Horvatorszagon és Szerbian keresztul.
Altalaban iranyvonatos forgalmak tovabbitasa torténik, versenyképes feltételekkel.

e Lengyelorszag/Csehorszag/Szlovakia—Romania iranyu forgalom: Ukrajnan keresztlil,
normal nyomtavon. Az utdbbi években ezen az utvonalon egyszerlisodott a tovabbi-
tas, ezzel egyutt ndvekedett a forgalom.

Az unios csatlakozasok nyoman, a gazdasag 2008-ig bekdvetkezett fellendilésével parhu-
zamosan a vasuti forgalom ndvekedett altalaban mind Magyarorszagon, mind az elkertld
utiranyokon. A tranzit forgalomban nagyobb forgalomelterel6désekrél nincs informacionk.

Intermodalis forgalomban tovabbra is jelentés a Magyarorszagon atmend gordg és torok ira-

nyu tranzit forgalom, de szintén nagyfoku érdekl6dés mutatkozik a Magyarorszagot délen
elkerll6 X. korridorban torténé vonatkozlekedésre.
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12. abra: A magyar vasuttal versenyzé6 utvonalak a nyugat-kelet relaciokban

—— Salzburg - Belgrad (IV. korridor) Wien - Pazsany - Kasss - (Chop / Csap} [Szlovakia]

Salzburg - Belgrad (X, korridor) Wien Puzsony - Hegyeshalom - Budapes! -
Nylregytyiza - (Zahery) [Magyarerzag]

A fentebb hivatkozott folyosdk az ugynevezett Helsinki folyosok (lasd a 13. és 14. abrat).

13. dbra: A Helsinki folyosék és a TEN-T® hal6zat Magyarorszagon (vasutak)
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14. abra: A Helsinki folyosok és a TEN-T hal6zat Magyarorszagon
eurdpai perspektivaban (vasutak)
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2008-ban a ROLA vonatok kozel 37 ezer kamiont szallitottak, aminek koszonhetéen kozel 1
millié tonnaval kisebb terhelés érte az utakat. A ROLA vonatok forgalma az EU-csatlakozas
utan, vagyis 2004-t6l kezdve jelentésen csdkkent, majd Romania és Bulgaria csatlakozasa
nyoman, 2007-ben ujabb komoly visszaesés kdvetkezett be (15. abra). Ez annak az ered-
ménye, hogy az unios tagallamok fuvarozéinal nem lehet a kdzuti fuvarozast engedélyhez
kétni. igy az uj tagallamokban megsziintek ezek a korlatok, amelyek korabban komoly kélt-
séget jelentettek a fuvarozok szamara, akiknek igy megérte igénybe venni a fuvarengedély-
hez nem koétott ROLA-fuvarozast. Most mar a ROLA jelenlegi szintje is csak a mikddésehez
nyujtott allami tamogatasokkal tarthatd fenn. Azonban ezeknek a tdmogatasoknak a csokke-
nése rovid idoén belll a ROLA teljes megsziinéséhez vezethet Magyarorszagon.

A hazai kdzlekedéspolitika célja ezzel a tamogatassal az, hogy a Ro-La forgalmat verseny-
képessé tegye olyan mdédon, ahogy azt mas tagallamok is teszik az EU-ban. A Ro-La fenn-
tartasahoz szikséges koltségvetési forrasok béségesen megtérilnek a kbézutak fenntartasi
koltségeinek csokkenésébdl, valamint a balesetek és torlddasok koltségeinek elmaradasa-
bal.

Az allami tdmogatas a magyar Ro-La részére négyéves futamidejl, és évente csokkend
mértékl. Ezt a tamogatast évente a koltségvetési torvényben hatarozza meg az Orszaggy(-
Iés: 2008-ra 900 millié forint 6sszegl tamogatast biztositott, a 2009. évi 730 millié forintos
tamogatasi eliranyzatot év kdzben 500 millio forintra csdkkentette a gazdasagi valsag miatt,
a 2010. évi tamogatas el8iranyzata 700 milli6 forint, 2011-ben pedig 650 milli6 forint.

Az Eurdpai Bizottsag — a Brisszelben 2008. julius 2-an kelt, N 78/2008.; C(2008)3185 sza-
mu hatarozataval — jovahagyta a tdmogatasi programot.
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A kombinalt fuvarozas egész Eurépaban kiemelt jelentéséggel bir. Az Eurdpai Unid és tobb
allam szamos jogi intézkedést vezetett be a kombinalt arufuvarozas feltételeinek javitasa
érdekében.

Tamogatasra jogosult barmely Magyarorszagon, az Eurdpai Gazdasagi Térség terlletén,
illetbleg nemzetkdzi szerz6dés vagy viszonossag esetén az egyéb allamokban székhellyel
rendelkezd, a Magyar Koztarsasag terliletén vasuti arutovabbitasra jogosult, a 95/18/EK
iranyelvvel ésszhangban kiadott mikédési engedéllyel rendelkez6 olyan vasuti tarsasag,
amely a tdmogatas igénybevételére szerzédést kdt a MAV Zrt.-vel, az abban meghatarozott
feltételeknek eleget tesz, és a tdmogatas felhasznalasat hitelt érdemiéen dokumentalni tudja.

Tamogatasi 6sszeg csak az adott kdltségvetési id6szakban a Magyar Kéztarsasag teriletén
igénybe vett vasuti palyaszakaszra vonatkozéan, magyarorszagi inditasu vagy fogadasu
gordilé orszaguti (Ro-La) vonatok tamogatasara hasznalhaté fel.

A MAV Zrt. a timogatasi 6sszeget az igények beérkezésének sorrendjében teljesiti.

A legmagasabb tamogatasi 6sszeg 6,00 eurd vonatkilométerenként, de vonatonként legfel-
jebb 2500 eurd, amelynek 6sszege az adott tamogatasi id6szakban nem haladhatja meg a
KHEM altal az adott tamogatasi idészakra atutalt — valamint az el6z6 tamogatasi idészakrol
athozott — tdmogatas dsszegét.

A tamogataskezeld altal tovabbadott tAmogatas dsszege az egyéb forrasokbdl szarmazoé
tamogatasokkal egytttvéve (ideértve a mas tagallam altal nyujtott tamogatast is) tehergép-
kocsinként nem haladhatja meg a teljes kombinalt fuvarozassal érintett relaciéra vonatkozé
kéltség 30%-at.

A legmagasabb 6sszeget abban az esetben kell telies mértékben tovabbadni, ha az elsza-
molasi id6szakban atlagosan vonatonként legalabb 15 tehergépkocsit tovabbitanak. Ameny-
nyiben a szamitott atlagos tehergépkocsi szam ennél kevesebb, a legmagasabb 6sszeg ara-
nyosan csokkentett részét kell tovabbadni.

Az elmult években a Ro-La tdmogatasi palyazatokat a MAV Cargo Zrt./RCHUN tudta igény-
be venni, hiszen ez a tarsasag végzett Ro-La kombinalt vasuti fuvarozast, a forgalom szer-
vezését a Hungarokombi Kft. végezte.

Az allami tulajdoni MAV értékesitette arufuvarozoi tarsasagat, a MAV Cargo Zrt.-t, amelyet
az osztrak allami tulajdonban lévé RCA vasarolt meg, és a tarsasag jelenleg Rail Cargo
Hungaria (réviditve RCHUN) néven fut. A Hungarokombi tulajdonosi kore tdbbszér valtozott,
jelenleg az RCA csoport tébbségi, 72%-o0s tulajdonaban van. A tamogatasi 6sszeget gyakor-
latilag a fuvardij-kedvezményen keresztil kdzvetlenll a kamionos cég kapta meg. A Ro-La
tamogatast elvileg barmely vasuti tarsasag igénybe tudja venni, amely magyar relacioju vas-
uti kamionfuvarozast végez.

A Kiskundorozsma-Wels relaciéju Ro-La forgalomban ma mar csak kizarolag kilféldi kamio-

nok vesznek részt. A forgalomban a térék kamionok aranya 90%, mig a tobbi (roman, szerb,
bolgar) 10%-ot tesz ki.
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15. abra: A magyarorszagi ROLA forgalom alakulasa (érkezett és inditott)
1992 és 2007 kozott

Wes,

A magyarorszagi Ro-La forgalom alakulasa
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Forras: KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Hungarokombi Kft., 2008

A tengerparttal nem rendelkezé Magyarorszag féként az északnyugat-eurdpai kikotékdn ke-
resztll bonyolitotta le tengerentuli forgalmat. E kikoték telitbdésével és az EU bévitésével az
adriai, fekete-tengeri kikotdk is felértékel6dnek. A kapcsolédd kozlekedési infrastruktura-
fejlesztések, illetve megfelel infrastruktira-hasznalati dijak révén hazank e kikoték egyik
hatorszagava valhat. A magyar tengerentuli kilkereskedelemben Hamburg, Koper, Rotter-
dam, Bréma és Trieszt szerepe jelentds; ezek hatékony mikddése a magyar aruk verseny-
képességét és piaci radiuszat befolyasolja. A transzszibériai és az alternativ vasutvonalak is
egyre jelentdsebb szerepet kapnak, mivel ezek Azsia és Eurdpa kozétt a hajoknal gyorsabb
arueljutast tesznek lehetéve. Ez a Zahonyhoz hasonl6, tartés schengeni hatarokon lévé atra-
kokorzetek ndvekedési lehetdségei erfsiti.

Az 5., 6. és 7. szamu abrak szemléltetik a magyar export-import és tranzit aruszallitas iranya-
it az elmult évtizedben, és jelenleg is ezek a f6 aramlatok.

1.2. A kozuti és vasuti aruszallitasi versenyhelyzet elemzése

A kozuti és a vasuti szektor adja a szallitasi teljesitmények mintegy 85 szazalékat, vagyis a
szallitasi szektorban a kozuti és a vasuti szallitas kdzotti verseny a meghatarozo. Az elmult
évtizedeket a kdzuti alagazat részesedésének folyamatos ndvekedése jellemezte. Ennek 6
oka, hogy egyrészt az allam jelentdsen fejlesztette a kdzuti infrastrukturat, mikdzben a vasuti
infrastrukturat hagyta leromlani, masrészt pedig igen jelentds kdzvetlen és kdzvetett tamoga-
tast nyujtott a kézuti arufuvarozasnak, mikdzben a vasuti arufuvarozastél komoly 6sszegeket
vont el. Ezen kivll a rendszervaltast kdvetéen a nehézipar és a hagyomanyos kereskedelem
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jorészt 6sszeomlott Kozép- és Kelet-Eurdpaban, valamint a (volt) Szovjetunidban, ami jelen-
tésen csokkentette a nagy témegl aruszallitas iranti igényt.

Az aruszallitasi szektorban folyd verseny a kévetkezd szegmenseket érinti:

(1) alagazatok (aruszallitdsi modok) kozoétti verseny: ennek szabalyozasa nemzeti és
eurdpai unios feladat, a szabalyozas kdzéppontjdban az ellatasbiztonsag, az ener-
giahatékonysag, a kérnyezetvédelem és az externalis kdltségek viselésének kérdése
kell, hogy alljon; és

(2) alagazaton bellli verseny: ez az azonos alagazatban mikodé, kilonféle méretd,
székhelyl és szolgaltatasi minéséget nyujté szolgaltatok versenye, ami az altalanos
piaci verseny szabdlyai szerint folyik.

A verseny azonban nem csupan egy-egy szallitasi alagazat k6zott zajlik, hanem orszagok,
régiok, nemzetgazdasagok kozott is. A szallitasi szektor hatékonysaga jelentésen befolya-
solhatja egy-egy orszag gazdasaganak versenyképességét, a strukturaja pedig — kulondsen
a szennyezd alagazatok részaranyat, illetve a kdzutak zsufoltsagat tekintve — az adott orszag
élhetéségét is. Ezért is kell 6sszetetten kozeliteni a szallitasi szektor valamennyi probléma-
jahoz, nem szabad azokat kulon kezelni. A vasuti aruszallitas koltségszerkezetét 6sszevetve
a kozuti aruszallitaséval, jelentés kuldonbségek addédnak abbdl, hogy Magyarorszagon:

- A koézuti aruszallitast jelenleg nem terheli a megtett uttal és az ut igénybevételének
mértékével aranyos uthasznalati dij, a gyorsforgalmi és egyes egyéb féut-szakaszok
kivételével egyaltalan nincs Uthasznalati dijfizetési kotelezettség. Az uthasznalati di-
jak (ahol egyaltalan vannak ilyenek) id&alapuak (vasarolhatéak matricak 4 napra, 10
napra, egy honapra vagy egy évre). Ezek a dijak igen alacsonyak: messze nem fede-
zik még azon utak utfenntartasi koltségeit sem, amely utakra a dijakat kivetették.

- Az Uzemanyagok jovedéki addja a kdzuti teherfuvarozas részérdl az altaluk hasznalt
infrastruktura épitési, fenntartasi és lUzemeltetési kdltségeit sem fedezi (kilénbsen
vonatkozik ez a 12 tonna megengedett 6sszsuly feletti jarmiivekre. Az utak elhaszna-
I6dasa ugyanis a tengelysuly hetedik hatvanyanak fliggvénye, ezért a nehéz teher-
gépkocsik sokkal tobb kart okoznak az utakban, mint a kdnnyl haszonjarmiivek.) A
jarmiveikkel okozott kornyezeti és egészségi koliségeket (levegbszennyezés, zaj,
klimavaltozas, zsufoltsag, balesetek) pedig egyaltalan nem téritik meg a kozuti fuva-
rozok.

Az egyes alagazatok infrastrukturainak fejlesztése és fenntartasa is jelentds eltérést mutat:
az elmult idészakban jelentésen bévllt a gyorsforgalmi uthaldzat, illetve a kdzuthalézat elér-
hetbsége és min6sége. Ezzel szemben a vasuti palyahalézat dsszkapacitasa — az eddig
ténylegesen befejezett uniés beruhazasok ellenére — alig valtozott, illetve a haldézat mindsé-
ge, atbocsatoképessége a palyafenntartasi forrasok bizonytalansaga, folyamatos szikuilése
révén jelentésen romlott. Az uniés fejlesztési forrasok nagysaga kapcsan elmondhaté, hogy
a 2007 és 2013 kozaotti idészakban azonban a vasuti projektek lényegesen kedvezétlenebb
aranyban kapnak EU-forrasokat, mint a kdzut (a kdzutra 3200 millié eurd, kb. 860 milliard Ft,
mig a vasutra nagyjabol 2500 millié eurd, kb. 550 milliard Ft jut).

A fentieken tulmenéen megallapithatd, hogy a PPP-konstrukciok révén jelentés mennyiségi
magantéke aramlott be a koézuti infrastruktira-beruhazasokba (Uj gyorsforgalmi utak épitése
és Uzemeltetése), mig a vasut magantbke-vonzo képessége minimalis. Ez az alabbi okokkal
magyarazhaté:

— A koézuti PPP-konstrukciok Magyarorszagon tulajdonképpen egy rendkivil draga al-
lami hitelfelvételnek felelnek meg. Mindeddig azt a modszert alkalmaztak, hogy az al-
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lam jogot adott valamely magantarsasag részére az Uj autdépalya megépitésére és
Uzemeltetésére. A vallalat hitelekbél (t6bbnyire nemzetkdzi pénzintézetektdl, minde-
nekel6tt az Eurdpai Ujjaépitési és Fejlesztési Banktol kapott hitelekbdl) megépitette
az autépalyat. A magyar Kormany garanciat vallalt a hitel visszafizetésére. Az auto-
palya megépitését kovetéen a magantarsasag az Uthasznalati dijakbdl szerzett bevé-
telt. A Kormany tovabba kételezte magat arra is, hogy medfizeti a vallalat részére
mindazokat a koltségeket, amelyeket az uthasznalati dijak nem fedeznek, beleértve a
tarsasag nyereségét is. Az ilyen PPP-konstrukcidk valéjaban a Kormany altal felvett
rendkivil draga hitelnek felelnek meg.*

— A magyar Kormany évtizedek 6ta rendel személyszallitasi szolgaltatasokat a Magyar
Allamvasutaktol, és a jegyarakat is meghatarozza. A jegyekbél szarmazé bevételek
soha nem fedezték a szolgaltatasok 6sszes koéltségét, azonban hosszu ideig az allam
kifizette a kuldnbdzetet. Az 1980-as évek elejétdél azonban megvaltozott a helyzet.
Akkor a Kormany nem fizette ki a kiildnbozet teljes 6sszegét, hanem arra utasitotta a
MAV-ot, hogy a személyszallitasbol eredd veszteségeit fedezze az aruszallitasi tevé-
kenységei nyereségébdl. Ez a MAV teljes leromlasahoz vezetett, mivel a vallalat nem
rendelkezett a vasutpalyak és gordiléanyagok fenntartasahoz és korszerisitéséhez
sziikséges eszkdzokkel. Bar a MAV teherszallitasi részlegét 2008-ban privatizaltak, a
helyzet gyakorlatilag a mai napig valtozatlan. Mivel tdbbé mar nem volt lehetséges,
hogy az aruszallitasi szolgaltatasok nyereségét kdzvetlenul atcsoportositsak a sze-
mélyszallitasbdl eredd veszteségek fedezésére, a Kormany egy trikkoét alkalmazott:
jelentdsen megemelte a vasuti infrastruktira-hasznalati dijakat. Jelenleg ez a dij a
legmagasabbak kozé tartozik Europaban. Az intézkedés tovabb gyengitette a vasuti
aruszallitas versenyképessegét.

— Eurdépaban szamos kilonbdz6 vasut létezik, egymastol foldrajzi, miszaki és jogi
szempontbdl tdbbé-kevésbé eltéré6 nemzeti sajatossagokkal, amelyek rendszerint az
adott orszag hataranal végzddnek. Ez egyebek mellett mlszaki inkompatibilitast is je-
lent a kllébnb6z6 vasutak kozoétt, valamint strukturalis és szervezeti eltéréseket. Sza-
mos esetben ez meglehetésen nehézkessé teszi a hatarokon atnyulé tevékenysége-
ket. A kozuti fuvarozasnal gyakorlatilag nem |éteznek ilyen problémak az Eurdépai
Union belll. Ez a helyzet gyakran azt eredményezi, hogy a vasut éppen ott nem ké-
pes versenyezni a kozuti fuvarozassal, ahol (elvileg) a leginkabb versenyképes: a
nagy tavolsagokra torténé aruszallitasnal.

Ugyanakkor egyes vasuti tertiletek, példaul a villamositasi projektek és az allomasi ingatlan-
fejlesztések kapcsan talalhatok a magantéke szamara is vonzo lehetéségek. Meg kell vizs-
galni, hogy a vasuti alagazat fentebb emlitett tulajdonsagainak javitasahoz milyen eléfeltéte-
lek teljeslilése sziikséges. Indokolt, hogy a palyavasut szamara legyen egy atgondolt forras-
allokacio-koncepcio, amely bemutatja a meglévd forraslehetéségeket és azok javasolt fel-
hasznalasat.

Tény, hogy a vasuti kézlekedésben valdban teljesil a ,hasznal6 fizet” elv, azaltal, hogy a
vasuti palyahasznalat dijai a ténylegesen megtett tavolsaggal, valamint a palyainfrastruktura
és a kapcsolodo létesitmények igénybevételével aranyosak. Ezzel szemben — amint fentebb
mar emlitettik — a teljes kézuthalézatnak csupan kis része dijkoteles, raadasul annak mérté-
ke is gyakorlatilag jelképes.

A magyarorszagi PPP-ket részletesen ismerteti a Levegdé Munkacsoport angol nyelv(i tanulmanya:
Public-Private Partnership: Trick or Opportunity? (PPP: triikk vagy lehet6ség?) (2006),
http://levego.hu/kiadvanyok/ppp_public_private partnerships_trick or_opportunity Lasd kiilénésen a
IV. fejezetet: ,A magyarorszagi autopalya-épitések PPP-modellje — elmélet és gyakorlat”.
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Szamos tanulmany bemutatja, hogy a vasuti kdzlekedés soran keletkezé externaliak mértéke
alig 6tdéde a hasonld kozuti teljesitménynek, mig a lokalis légszennyezés terén a villamos
vasuti vontatast oOsszehasonlitva egy ,Euro 4” besorolasu teherautdé karosanyag-
kibocsatasaval tizendtszords kiildnbséget kapunk.®

A vasuti és a kozuti aruszéllitas valodi koltségeinek és kiadasainak dsszehasonlitasa igen
bonyolult feladat. Nemrégiben a Kdzlekedési, Hirkdzlési és Energialgyi Minisztérium meg-
bizta a Kdzlekedéstudomanyi Intézetet és a Levegd Munkacsoportot azzal, hogy végezzen
részletes szamitasokat e szamadatok meghatarozasara. A munka varhatéan 2010 juniusa-
ban fejezddik be.

Fontos latni azt is, hogy a Magyarorszagon athaladd, de az orszagban izemanyagot nem
vasarold kozuti jarmivek Uzemelteti szinte semmilyen téritést nem fizetnek. Ez &ltalaban
jellemzd a kilféldi kamionokra, valamint azokra a magyar teherautokra is, amelyek az or-
szaghataron athaladé szallitast végeznek, ugyanis a szomszédos orszagok alacsonyabb
Uzemanyagarai miatt ezek a tehergépkocsik ott tankolnak.

Mikézben a szolgaltatas szinvonalat alapvetéen meghatarozé vasuti palyainfrastruktara alla-
pota leromlott, az EU egyik legmagasabb palyahasznalati dija érvényes Magyarorszagon
(16. abra), tovabba a vasuti palyahoz valé hozzaférés nehézkes. A vasut magantéke-
bevonasi képessége, szinvonala és kinalata igy eleve determinalt, szolgaltatasai irant a ke-
reslet jelenleg ezért is viszonylag alacsony. Ez egyarant igaz az arufuvarozasra és a sze-
mélyszallitasra.

16. abra: Vasuti teherszallitasi palyahasznalati dijak az Eurépai Uniéban 2006-ban
(EUR / vonatkilométer)®

DB RATLION
1.55 EURYirain km

Teherfuvarozas

® Az Eurépai Unidra vonatkozo legalaposabb tanulmany: IMPACT (Internalisation Measures and
Policies for All external Cost of Transport — Politikak és intézkedések a kdzlekedés dsszes kilsd kolt-
ségeének internalizalasahoz), CE Delft, 2008,
http://www.ce.nl/publicatie/deliverables of impact %Z28internalisation _measures and policies for_all
external cost of transport%29/702. Lasd még: Are trucks taking their toll? The environmental,
safety and congestion impacts of lorries in the EU. (Medfizetik-e a tehergépkocsik az altaluk okozott
koltségeket? A teherautdk kérnyezeti, kdzlekedésbiztonsagi és forgalomtorlddasi hatasai az Eurdpai
Unioban) CE Delft, 2009, http://www.ce.nl/publicatie/are trucks taking their toll/874 . Magyarorszag-
ra vonatkozoan lasd: Tiltand6 tamogatasok. Kérnyezetvédelmi szempontbdl karos tamogatasok,
L’'Harmattan Kiadd, Budapest, 2006, www.levego.hu/letoltes/kiadvanyok/tiltandotamogatas.pdf.
® Forras: Eurépai Kbzlekedési Miniszterek Konferenciaja (ECMT) Vasuti Csoport, 2006
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A vasuti palyahoz valdé nehézkes hozzaférés azt jelenti, hogy joval tébb hatdésagi engedély
szlikséges, és ezek az engedélyek jelentésen koltségigényesebbek és idéigényesebbek,
mint a koézuti arufuvarozas esetén. Csupan a tevékenység megkezdéséhez sziikséges
vasutvallalati engedély és biztonsagi tanusitvany megszerzésének a koltségei elérik a 20
millié forintot, és hosszu, akar évtizedes a megtériilés.

A masik okot pedig a hazankban fennall6 rendezetlen, kiforratlan jogszabalyi kérnyezetben
kell keresni. A 2005. évi vasuti torvénynek a kozeljovében mar a masodik moédositasa jelenik
meg, és ezek egyike sem az Ujonnan alakult vallalkozasoknak kedvez. A térvény végrehaijta-
sat szabalyoz6 jogszabalyok megjelenése viszont késik, példaul még csak el6késziletben
van a vasuti dolgozék képzését, oktatasat, vizsgaztatasat szabalyozo jogszabaly.

1.3. A vasuti arufuvarozas szerepl6i Magyarorszagon

A rendszervaltoztatas (1989) el6tt gyakorlatilag mind a koézuti, mind a vasuti kdzlekedési
alagazat allami tulajdonban volt. Elenyészé volt a kézlekedésben a magantulajdon részara-
nya: a koézuti fuvarozasban néhany gépkocsival rendelkezd maganfuvarozok vettek részt az
aru- és személyszallitasban.

A rendszervaltozast kdvetben a kdzlekedésben is részben sor kerllt a privatizaciora. A kbz-
uti arufuvarozas a privatizaciés folyamat részeként magankézbe kerult, nem koncesszios
eljarassal.

A vasuti aruszallitdsban a 2005. évi piacnyitas o6ta az allami tulajdonu vasuti palyat — az el6irt
feltételekkel — un. vallalkozé vasuti tarsasagok is igénybe vehetik. Ettél az idéponttdl kezdve
sorra léptek be az iparagba ujonnan alakult, és mar meglévé, de eddig mas tevékenységet
végzé vallalkozasok. Fontos allomas volt a MAV arufuvarozasi lizletaganak 6nallé cégbe
valo kiszervezése, amelynek keretében 2005-ben létrejott a MAV Cargo Zrt. A piacnyitas
utan kézvetlenil csak néhany vallalkozas Iépett piacra a vasuti arufuvarozasi szektorban.

A MAV Zrt. 2008 januarjaban értékesitette arufuvarozasi iizletagat, a MAV Cargo Zrt.-t (ma
RCHUN), ezzel gyakorlatiiag majdnem a teljes magyar vasuti arufuvarozas magankézbe
kerilt. Bar itt meg kell jegyezni, hogy a nemzetk6zi tenderen nyertes szakmai befektetd, a
Rail Cargo Austria (RCA) az osztrak allam tulajdondban van. A GYSEV (Gyér-Sopron-
Ebenfurti Vasut, Raaberbahn) részvénytarsasagban 1évé magyar allami tulajdon képviseli
mar csak a kézvetlen magyar allami részesedést a hazai vasuti arufuvarozasban.

A Nemzeti Kozlekedesi Hatosag 25 vasutvallalat részére adott ki orszagos aruszallitasi mi-
kddési engedélyt.” Koziiliik a MAV Cargo Zrt. tevékenysége adja az arutonna-kilométerben
mért teljes magyarorszagi fuvarozasi teljesitmény 77 szazalékat.

" Ezek az alabbiak (zaréjelben az engedély kiadasanak idépontja): Balatoni Iparvasut Szolgaltaté Kift.
(2007. oktdber 28.), Bobo Kft. (2008. majus 30.), BSS 2000 Energetikai Szolgaltatoipari és Kereske-
delmi Kft. (2008. december 3.), CER Zrt. (2007. julius 30.), Colas Epité Zrt. (2008. augusztus 4.),
Eurocom Rail Cargo Zrt. (2007. december 21.), FLOYD Kft. (2007. julius 17.), G&G Noévényvédelmi
Kft. (2006. december 21.), GySEV Zrt. (2007. junius 30.), JASZ-VASUT Miszaki, Tervezd Kift. (2008.
junius 18.), Logistic Center Hungaria Kft. (2009. majus 26.), Masped Rail Cargo Zrt. (2008. januar 15.),
Matrai Erém Zrt. (2007. julius 24.), MAV Cargo Zrt. (2007. janius 27.), MAVEPCELL Zrt. (2008. junius
18.), MAV FKG Felépitmény-karbantarté és Gépjavité Kft. (2008. szeptember 10.), MAV-GEPESZET
Vasutijarmii Fenntarté és Javité Zrt. (2009. méajus 11.), MAV Nosztalgia Idegenforgalmi és Kereske-
delmi Szolgaltaté Kft. (2007. julius 25.), MMV Magyar Maganvasut Zrt. (2007. junius 28.), MTMG Lo-
gisztikai Zrt. (2009. majus 25.), Pannontrain Zrt. (2007. junius 6.), Szentesi Vasutépitd Kft. (2006. no-
vember 14.), Train Hungary Maganvasut Kft. (2007. junius 30.), Vasutépiték Kft. (2007. augusztus 3.),
Zahony Port Logisztikai és Rakomanykezelési Szolgaltaté Zrt. (2008. marcius 31.).
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Az arutovabbitasra jogosult, vasutvallalati engedéllyel rendelkezé tarsasagoknak csak egy
része vesz részt az arufuvarozasi piaci versenyben. A vallalkozasok egy része sajat maga
részére végez arutovabbitast, nem pedig kilsé megrendel6é partner arujat fuvarozza. Mas
vallalatok csak személyszallitasi szolgaltatast végeznek, egyes vallalkozasok pedig vontatasi
szolgaltatast nyujtanak.

A 17. abra a tényleges arutovabbitasi tevékenységet folytatd vasutvallalatok piaci részese-
dését mutatja be.

17. abra: A magyar vasuti arufuvarozasi piac szerepl6i

Floyd Train H
0 rain Hunga
Eurocom 1,06% 0,42%9 Y

CER 0,77% MMV
2,81% 3,47¢ Pannontrain

0,45%

Bobo Kift.
0,04%

GySEV
13,90%

MAV Cargo
77,09%

Forras: NAVIGATOR, 2010. februar

1.4. A vasuti teherszallitast meghatarozé egyes tényezok

A magyarorszagi vasuti teherszallitasi szolgaltatasok gyenge szinvonalanak, alacsony foku
megbizhatésaganak, 0sszességében kisebb versenyképességének fébb okai, meghatarozé
tényezbi a kovetkezobk:

(1) Szik keresztmetszetek

Egyes palyaszakaszokon szilikek a keresztmetszetek. Gondot jelent a févaroscentrikus
halézat. Budapesttél délre gyakorlatilag hianyzik a kelet-nyugati atjarhatésag lehetésége,
és emiatt gazdasagosan nem oldhaté meg Budapest elkerilése sem a Balkan—Nyugat-
Eurdpa iranyu tranzitok esetében. llyen vasuti palya megvalésitasa jelenleg nem szere-
pel a MAV révid és kdzéptava (2008-2013) terveiben.
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(2) Tengelyterhelés

A vasuti palyahalézat UIC? kategériak szerinti besorolasa azt mutatja, hogy a MAV halo-
zata — a jellemz6en 210 kN engedélyezett tengelyterheléssel — a leggyengébb lancszem
Koézép-Eurdépaban, szemben a szomszédos orszagokkal és Nyugat-Eurépaval, ahol a 6
szdllitasi utvonalakon biztositott a 225 kN tengelyterhelés alkalmazasa.

A tengelyterhelés fontos versenyképességi és hatékonysagi kritérium az arufuvarozas
szamara. A magyar vasuti halézaton az engedélyezett tengelyterhelés ugyan atlagosan
210 kN, azonban a mellékvonali halézatrészeken (kbzel 1600 km hosszon) csak ennél is
kisebb tengelyterhelés lehetséges. Az Eurdpaban megkovetelt tengelyterhelés ezzel
szemben 225 kN, amelynek csak a hazai halozat toredéke felel meg (a teljes haldzat
4,5%-a, és a TEN-T halozat 13%-a). A halozat tovabbi 78%-an kilén engedéllyel, csok-
kentett sebességgel lehet 225 kN tengelyterheléssel kdzlekedni.

(3) A palyara engedélyezett sebesség, a vasuti palyahalézat altalanos miszaki allapo-

ta

A magyar vasuthalézat az engedélyezett sebesség szempontjabol messze elmarad az
eurodpai fejlett vasutaktol. A hazai fébb palyaszakaszokon 100-160, az egyéb févonalakon
60-100, mig a mellékvonalakon 40-60 km/h-s kiépitési sebességgel rendelkezik a halo-
zat. Magasabb sebességil szakaszok csak a hegyeshalmi vonalon talalhatéak. (Ez a Bu-
dapest és az osztrak hatar k6zotti mintegy 170 km hosszisagu vasutvonal az egyik leg-
fontosabb teherszallitasi Utvonal.) Tovabbi emelt sebességili szakaszok az ISPA® projek-
tek és mas uniés finanszirozasu projektek révén fognak megvalésulni. Ez a magyaror-
szagi helyzet élesen ellut a régi EU-tagorszagokétol, ahol a févonali halézat 160-200
km/h sebességre engedélyezett. Mindezeket az épitési paramétereket tovabb rontja,
hogy az elmult két évtizedben a karbantartasi koltségek is minimalizalédtak, ami az al-
landé sebességkorlatozasok bevezetésében, valamint a kiilénféle korlatozasok névekvd
szamaban és hosszaban jelentkezik. A karbantartasok elmaradasa miatt jelentés sebes-
ségkorlatozasok vannak a MAV vonalhalézatan (18. és 19. abra). A nemzetkdzi vonatko-
zasban alacsony engedélyezett sebesség és a karbantartasi elmaradasok okozta Uze-
meltetési korlatozasok tovabb rontjak a vasuti szallitds hatékonysagat és versenyképes-
ségét.

18. dbra: Az dllandé és ideiglenes sebességkorldtozéasok a MAV 7600 km hosszu
halézatan
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8 Nemzetkozi Vasuti Szévetség (UIC), www.uic.org

° Az ISPA (Instrument for Structural Policies for Pre-Accession — El6csatlakozasi Strukturalis Politikai
Eszkdz) uniés pénzigyi tamogatas Kozép- és Kelet-Eurdpa tagjelolt orszagait segitette a 2000-2006

kozotti idészakban az Eurdpai Unidhoz torténé csatlakozas el6készitésében, valamint kdzvetlenil a
csatlakozast kdvetben.
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19. abra: Legmagasabb engedélyezett sebességek a magyarorszagi vasutvonalakon

A vonalakra engedeélyezett
legnagyobb sebessez
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(4) Halozatsiirliség

Magyarorszag vasuthalézatanak sdriisége eurdpai szinten is kedvez8. Az épitési hossz
alapjan szamitva 85,5 km/1000 km?, ami a fejlett eurépai vasutak tobbségének halézat-
slriségét meg is haladja (20. abra), ugyanakkor a minéségi mutaték tekintetében mar
komoly elmaradas tapasztalhaté.
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20. abra: A vasuti halézat siiriisége egyes eurépai orszagokban 2001-ben
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Forras: KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Transorg

A 7727 km normal nyomtavu vasuti halézatbol a TEN-T haldézat 2727 km-t tesz ki,
amelybdl a IV., V., V.B., V.C. és X.B korridorok hazai szakaszaibdl allé6 alaphalézat vo-
nalhossza 1619 km-t képvisel.

(5) A kétvaganyu vasutvonalak aranya

A kétvaganyu vasutvonalak aranyat tekintve halézatunk jelentésen elmarad az eurdpai
atlagtol. Amint a 21. és 22. abran lathatd, 2001-ben Magyarorszagon a teljes épitési
hossznak minddssze 16,3%-a volt kétvaganyu. (Ez az arany 2008-ban 15,4%-ra csok-
kent egy Uj egyvaganyu vasutvonal megépitése kovetkeztében.) A 15. abran szerepl§ or-
szagok vasutjainak 6sszes épitési vaganyhosszabdl a kétvaganyu vonalak aranya 39,4%
(2008-ban 41%). Ezt az atlagot a magyar vasut belathat6 idén belldl nem fogja utolérni,
ezaltal rugalmatlanabbak a lehetéségek a menetrendi szerkezet korszerlsitésére és a
karbantartasok elvégzésének optimalizalasara. Emiatt hosszabb eljutasi idok, felesleges
vonatvarakoztatasok, fajlagosan kisebb hatékonysag és bevételszerzé képesség jellem-
zik a halozatot.

21. abra: A kétvdaganyu vasuti vonalak aranya egyes eurdpai orszagokban 2001-ben
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Forras: KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Transorg

22. abra: Kétvagdnyu vasutvonalak Magyarorszagon
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A kétviginyi vonalalk

Egyes rividebh szimyvonslak, helyi-, dssmkiith és
frviginyok, sailes- és i

tiképen nincemsk felivatve

(6) A villamositott vasutvonalak aranya

A magyar vasuthalézatbdl jelenleg 2784 km villamositott, ami 34%-o0s aranynak felel meg
(23. 4bra). Ugyanez az arany a 24. abran szerepl6 vasutak esetében atlagosan 46%.
Ahhoz, hogy elérjuk ezt az Eurdpai Unidra jellemz6 atlagértéket, Magyarorszagnak még
tovabbi mintegy 1000 km vasutvonalat kellene villamositania. A jelenlegi hazai arany el-
s@sorban az 1970-80-as években végrehajtott fejlesztések eredménye. Mig az 1999 és
2008 kozotti tiz évben az EU-orszagokban a villamositott vonalszakaszok hossza 18%-
kal novekedett (11 000 km), addig nalunk mindéssze 4%-kal. Ezaltal tdbb vonalszaka-
szon csak az indokoltnal magasabb koltséggel és kdrnyezetszennyez6bb vontatasi tech-
noldgiaval szolgalhatok ki a megrendel6i igények.

23. abra: Villamositott vasutvonalak Magyarorszagon

A villamositott vonalalk
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24. abra: A villamositott vasutvonalak aranya egyes eurépai orszagokban 2001-ben
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Forras: KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., Transorg

(7)

(8)

(9)

Allomassiiriiség

A magyar vasutak allomassiriisége a mintegy 11 km-es atlagos allomastavolsaggal (645
allomas, 942 megalldhely) az eurdpai vasutak kdzott magasnak mondhaté.

Az eurdpai vasutakhoz viszonyitva magas magyarorszagi allomassiriiség magas haloza-
ti lefedettséget, jobb elérhetéséget és hozzaférést jelent a vasuti szolgaltatasokhoz. Ez
azonban nem parosul minden esetben szinvonalas kiszolgalassal, példaul a Kormany
2009. december 13-tdl kezd6d6en 27,5 vasuti mellékvonalon szlnetelteti a vasuti sze-
mélyszallitasi kdzszolgaltatast, ami természetesen hatranyosan hat az aruszallitasi szol-
galtatasokra is.

Szintbeni utatjarék szama

A kozel 5900 egyszintli kdzuti-vasuti keresztez8dés Portugalia utdan Magyarorszagon a
legmagasabb aranyu az eurdpai vasutak kozott. Ezek 46%-a sorompodval biztositott
(fénysorompé: 32,8%; félsorompd: 7,4%; teljes sorompo: 6,6%).

Biztositoberendezések

A biztositoberendezések tekintetében a magyar vasut az eurdpai kézépmezénybe tarto-
zik. Viszont a korszeri{i allomasi biztositéberendezések és a koézponti forgalomiranyitas
terén az elmaradas rendkivil jelentés. A halozat vasutallomasainak mindéssze 65%-a
biztositott. A meglévd biztositoberendezések tdbbségében korszeritlenek és élémunka
igényesek, a biztonsagi kovetelményeknek pedig egyre kevésbé képesek megfelelni. Az
eldregedett, erkdlcsileg és technikailag elavult berendezések mikddésében gyakran ta-
pasztalhaté Gzemzavar, amely tervezhetetlensége miatt a forgalom lebonyolitasat foko-
zatosan gatolja. Napjainkban még a budapesti fépalyaudvarokon is miikédik mechanikus
biztositoberendezés, amely nem csak szolgaltatasi, hanem biztonsagi szinvonalban sem
eltlrhetd.

(10) Az alacsony forgalmu allomasok ellehetetleniilése
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A MAV Cargo 2008. december 31-ig jorészt gyakorlatilag kdzszolgaltatasi tevékenységet
végzett. Valamennyi olyan vonalon biztositott szolgaltatast, ahol ezt igényelték. Rugal-
mas és nyitott volt arra, hogy vasuti aruszallitast végezzen akar azokban az esetekben
is, amikor ez nem volt nyereséges (vagy legalabbis nem olyan mértékben, mint altala-
ban). Arra torekedett, hogy megdfeleljen az aruszallitds kdrnyezetbaratabba tételét célzo
kozlekedéspolitikai elvarasoknak.

Azonban 2009 elején a MAV drasztikusan megemelte a palyavasuti és vontatasi dijakat a
vasuti mellékvonalakon. Azéta a MAV Cargo (hatalyos Arufuvarozasi Uzletszabalyzata 4.
sz. modositasa értelmében) csak kilon megallapodas alapjan végez vasuti aruszallitast
és kapcsolédo szolgaltatasokat azokon a MAV palyaudvarokon, ahol az aruforgalom ki-
szolgalasa alacsony szint(i vagy id6szakos. Ez Iényegében azt jelenti, hogy olyan magas
koltségeket ro6 az ugyfelekre, amelyeket azok mar képtelenek kifizetni. Emiatt a korabban
ilyen allomasokon bonyolitott aruforgalom nagy része a kozuti fuvarozoknal jelenik meg,
tovabb ndvelve a kdzutak forgalmat.

A valtozas a MAV Cargo altal kiszolgalt 700 arukezelési helybdél 329-et érint, amelyek jel-
lemz&en alacsony forgalmu mellékvonalakon talalhaték. Bar ezeken az allomasokon a
MAV Cargo &sszes aruforgalmanak eddig is csak viszonylag kis része (1-2 szazaléka)
bonyolodott, az emiatt megndvekvd kozuti szallitds komoly tobbletterhelést jelent a féuta-
kon, és kiiléndsen a mellékutakon, amelyek egyébként is igen rossz allapotuak.

A vasuti kdzlekedésrdl sz6lé 2005. évi CLXXXIII. térvény, és a halézat-hozzaférési dijak
képzésének és alkalmazasanak alapvetdé szabalyairdl szold 83/2007. (X.6.) GKM-PM
egylttes rendelet a nyilt hozzaférésl vasuti palyahaldézatot miikddtetd integralt (nem flig-
getlen, azaz a palyavasutat és az aru-, illetve személyfuvarozast is magukban foglald)
vasuti tarsasagok altal alkalmazando halézat-hozzaférési dijak vonatkozasaban dijmeg-
allapitoé szervezetként a Vasuti Palyakapacitas-eloszté Szervezetet (VPSZ) jeldli ki.

A dijképzesi rendeletben rogzitettek szerint a dijmegallapité szervezet feladata, hogy a
halézat-hozzaférési dijak meghatarozasanak médszertani dokumentumaként 6tévenként
elkészitse a Dijképzési Modszertant (DM).

A dijmegallapitd szervezet az adott menetrendi évre vonatkozé konkrét halozat-
hozzaférési dijak megallapitasat a DM, a palyahalézat-miikddtetd utolsé Uzleti évének
tényadatai, a DM-ben meghatarozott egyéb adatforrasok, valamint a varhaté kdzponti
koltségvetési tamogatas (koltségtérités) mértéke alapjan végzi el, és a halozat-
hozzaférési dijak meghatarozasara vonatkozo részletes szamitasokat és a szamitasok
alapjaul szolgal6 adatokat a Dijszamitasi Dokumentumban régziti.

Nincs ismeretlnk arrdl, hogy készllt-e kdltség-haszon elemzés vagy kérnyezetvédelmi
hatastanulmany a halézat-hozzaférési dijak legutdbbi modositasardl szolé dontés elbtt.
Az NKH, illetve VPSZ feladata lenne az elemzések elvégzése a hivatkozott térvények
alapjan.

A Logisztikai Egyezteté Férum (a logisztikai szakma legfontosabb magyarorszagi szerve-
zeteinek k6zos platformja) a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kézpontok Szovetsé-
ge (MLSZKSZ) kezdeményezésére és a Magyar Vasut Egyesiléssel (Hungrail) egyez-
tetve levélben hivta fel a kdzlekedési minisztérium figyelmét az intézkedés vasuti forga-
lomra gyakorolt hatasanak kedvezétlen voltara. Nem tortént valtozas.
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(11) A fejlesztési elmaradasok

Az Allami Szamvevészék 2008. juliusi jelentése szerint a feltétlenil sziikséges, azonban
nem finanszirozott (és ezért meg nem valosult) vasuti fejlesztések értéke ,a 2001. évi
1320 milliard Ft-tal (4,9 milliard eurd) szemben a MAV Zrt.-nél 2006-ra elérte a 2100 mil-
liard Ft-ot (7,8 milliard eurd).

Jellemzd tovabba, hogy a beruhazasok elkésziilte utan a sziikséges fenntartasi munkak
elmaradnak a megfelelé finanszirozasi hattér hianyaban. igy példaul a 2007-2008-ban
felujitott hegyeshalmi vasutvonalon Budapest és Bécs kozo6tt a menetid6 2 6ra 40 perc
volt a feldjitott vonal atadasa utan, azonban mara ez az ut a palya allapota miatt mar 3
orat vesz igénybe.”

A 25. abra azt mutatja, hogy a MAV az elszamolt értékcsdkkenésnek csak kis hanyadat

forgatta vissza beruhazasokba és a vasuti eszk6zok fenntartasaba.

25. abra: Az elszamolt értékcsokkenés, valamint a szinten tartdo beruhazasok és
feldjitasok értéke
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A fejlesztési igények és a tényleges fejlesztések aranyat mutatja a 26. abra.

26. dbra: A MAV tényleges fejlesztéseinek ardnya a fejlesztési igényekhez képest
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2. A vasuti fuvarozasra atterelhet6 aruféleségek

Az alabbiakban elemezzik vasuti és kozuti szallitds k6zotti versenyben meghatarozo fébb
aruféleségek helyzetét, és a vasutra torténd atterelés lehetéségeit. A konkrét szamadatok a
MAV Cargo Zrt.-t6 szarmaznak, amely a témaban részletes szamitasokat végzett és elére-
jelzéseket készitett. Utdbbiak azonban nem nyilvanosak.

A tdmegaruk szallitasaban a vasut jelentés szerepet jatszik a legtébb eurdpai orszagban, és
ezt az Eurépai Unid is tamogatja (Fehér Konyv — ,Eurdpai kdzlekedéspolitika 2010-ig: itt az
idé doénteni”, Marco Polo™ stb.). A kdrnyezet védelme egyre erésebb az unids orszagokban,
de egyuttal gyakran a vasuti és belvizi szallitasokkal érhet6 el a legnagyobb gazdasagi haté-
konysag is ezen a teren.

Magyarorszagon azonban gyakorlatilag ezzel ellentétes folyamat ment végbe, hiszen jelen-
tés belfoldi tomegaru-szallitas terel6dott at kdzutra az elmult két évtizedben, mikdzben az
allam szabalyozasi oldalon semmit sem tett ennek megakadalyozasa érdekében (példa erre
a kilométer-aranyos uthasznalati dij bevezetésének folyamatos elhalasztasa).

A gazdasagi valsag id6szaka alatt a vasuti aruszallitasi volumeneket illetéen a magyarorsza-
gi vasutak teljesitménye nem kovette a kialakult trendeket, és kisebb visszaesést konyvelhe-
tett el 2009-ben, mint a kérnyez6 orszagok tarsvasutjai.

2.1. A belfoldi forgalom
(1) Mezégazdasagi termékek

A kézelmultban déntéen allami forrasok felhasznalasaval jelentés kapacitasu (1,7 millié ton-
nas) gabonatarol6 kapacitas éplult ki, szinte kizarélag a termel6tertilet mellett, vasuti kapcso-
lat nélkdl. E gabonatarolok épitése nem volt 6sszehangolva a magyar kozlekedéspolitikai
elvarasokkal.

A terméteruletr6l a gabona dontéen kdzuton kerll a gabonatarolokba, keverételepekbe és
malmokba. Két meghatarozé cég (a gydri és a szabadegyhazi szeszgyar) feldolgozé kapaci-
tasa meghaladja a régiok termel6képességét. A tavolabbi termeld régidkban térténd termelés
egy részét vasuton szallithatnak a szeszgyarakba. Ez kb. 300-400 ezer tonna vasuti fuvaro-
zast eredményezhet.

A rendszervaltozas elétti kilenc cukorgyarbdl jelenleg mar csak egy cukorgyar miikodik Ma-
gyarorszagon (Kaposvaron). A termelétertletrél 100 kilométer tavolsagon belil kézaton, en-
nél nagyobb tavolsagrél pedig dontéen vasuton kerll beszallitasra a cukorrépa. A vasutra
atterelhet6 mennyiség kb. 300 ezer tonna cukorrépa.

(2) Epitési anyagok
A magyarorszagi k6- és kavicsbanyakbdl (Nyékladhaza, Hegyeshalom, Adony, Délegyhaza,

Gyékényes, Uzsabanya, Talya, Noégradkdvesd) a mintegy 3,5-4 millié tonna aru felét koz-
uton, felét vasuton szallitjak a felhasznaldkhoz.

% A ,Marco Polo” az Eurépai Unié finanszirozasi programja olyan projektek tamogatasara, amelyek
célja, hogy a teherszallitas a kdzutak helyett vasuton, valamint tengeri és belvizi hajozas révén valé-
suljon meg.
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A magas vasuti palyahasznalati dij, valamint a vasuti el- és felfuvarozasi koltségek miatt a
vasuti fuvarozas koltsége magas, nem kell6en versenyképes a kdzuti fuvarozassal szemben.
Az autopalya-épitések lassulasa miatt mintegy 4000 nagy (40 tonna feletti) teherbirasu koz-
uti jarm( szabadul fel, ami tovabb ronthatja a vasut versenyképességét.

A vasut kizarélag zart vonatokkal végzi a k6 és kavics fuvarozasat. Az ellatatlan terileteken
(ahol nincs kavics- vagy kébanya) az Alfold és Kozép-Magyarorszag forgalmabdl legalabb
évi 630 ezer tonnat lehetne a vasutra visszaterelni. Ennek érdekében vasuti eloszté depdkat
kellene kialakitani, ami jelentés szemléletvaltast igényel a ké- és kavicsértékesitésben.

Kétféle depo képzelhetd el: a fix keverdtelepek kdzelében kialakithatd, és a folyamatosan
valtozo helyd. Mivel a nagyobb utépitések és beruhazasok mindig az orszag mas-mas teru-
letén zajlanak, célszerl ezek figyelembevételével az év elején meghatarozni az esetleges
depohelyeket. Erre célszerlien a beruhazasokhoz legkbzelebb esd, nagy kapacitassal és
kiszolgal6 létesitményekkel rendelkezé allomasok alkalmasak, ahonnan az épitési teruletre
torténé kiszallitas a telepulések minimalis érintésével megoldhato. A depok kialakitasat barki
végezheti, azonban — mivel valtozé helyl depokrol van szé — célszeri, hogy azokat mindig a
beruhazd, illetve annak alvallalkozoéi Gizemeltessék.

A vasut adottsagai miatt jelenleg egy-egy beruhazashoz gyakran jelentésen nagyobb tavol-
sagu fuvarozas sziikséges, mint kozvetlen kdzuti szallitas esetén. Ehhez még hozzaadddik
az allomasra/allomasrdl torténé fel- és elszallitas, ami csdkkenti a versenyképességet. Vi-
szont ha a beruhazék hajlanddéak minimalis tdbbletkdltséget vallalni a kérnyezetet kimeélébb
szallitasi mod javara, akkor a vasuton szallitott mennyiség névekedhet. Ehhez az is elen-
gedhetetlen, hogy a fajlagos vasuti és kdzuti szallitasi koltségek kdzeledjenek egymashoz.

(3) Fa

A fa belfoldi fuvarozasa alapvetéen erémivi fara terjed ki, ami évi mintegy 3 millié tonnas
forgalmat jelent; ebbdl kb. 1,2 milli6 tonna fuvarozasa térténik vasuton. Megfelelé vasuti
szolgaltatas és versenyképes dijak mellett 500 ezer tonna terelheté at kézutrdl vasutra.
Megvalésithatoak lennének azonban olyan jellegi palyafelujitasi beruhazasok is, amelyekkel
€z a mennyiség jelentésen ndvelhetd lenne.

(4) Nem kisért kombinalt fuvarozas (konténer, csereszekrény, félpétkocsi)

Az orszag terlleti mérete miatt belféldi kombinalt fuvarozasrdl nem beszélhetlink, a termelé-
egységek elhelyezkedése és az arudsszetétel nem teszi lehetévé ezt a forgalmat.

A kdzelmultig létezett a konténerek gyijté és elosztd forgalma, ami azt jelentette, hogy a
konténerek a kulfoldi kikotékbdl (dontbéen az észak-német és az adriai kik6tékbdl) iranyvo-
natokkal Budapestre érkeztek, és azutan azokat a vidéki regionalis terminalokba (Debrecen,
Miskolc, Pécs, Szeged, Szolnok, Szombathely) szintén vasuton osztottak szét. (Hasonld
rendszer miikdédott az ellenkezé irdnyban is, azaz a regionalis terminaloktél a kilfoldi kikoték
felé.) A regionalis terminalokbdl a konténereket tehergépkocsikkal szallitottak a végsé célal-
lomasukra (és ez az ellenkez6 iranyban is igy tortént). Ez a forgalom azonban az elmult évek
soran fokozatosan csokkent, és mara gyakorlatilag megszlnt. A jelentés vasuti dijemelés, a
vasuti szolgaltatds megbizhatatlansaga, a korszer(ibb koézuti jarmilpark és az autépalya-
halézat kiépitése miatt ez a jelent6s forgalom a kdzutra terel6dott.
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Megfeleld, versenyképes dijakkal és vasuti szolgaltatassal évente kb. 10 ezer konténer vas-
uti el6- és utéfuvarozasa terelhetd vissza a vasutra. Ez a jelenlegi teljes vasuti konténer-
forgalom 5-7 szazalékanak felel meg.

2.2. Export-import forgalom

(5) Mezbégazdasagi termékek

Az évi atlagos magyar gabonaexport altalaban 3 millié tonnat tesz ki. Ennek egyharmada
Koper (Szlovénia), Rijeka (Horvatorszag) és Rotterdam (Hollandia), valamint kisebb részben
Konstanca (Romania) kik6tékon keresztul tengerentuli forgalom, kétharmada pedig eurdpai
forgalom (lasd a 27. abrat). Az eurdpai gabonaexport tulnyomé része Németorszagba,
Olaszorszagba és Franciaorszagba keril ipari felhasznalasra.

27. abra: A Magyarorszag szamara legfontosabb nagy eurdpai kik6ték elhelyezkedése
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Vasuti forgalomban kb. 1,2-1,4 millié tonna, kézuton kb. 1 millié tonna, hajéval pedig 0,6 mil-
lié tonna gabona kerdl kiszallitasra.

A gabonat Rotterdam, Rijeka és Eszak-Olaszorszag iranyaba alapvetéen vasuton szallitjak.
A koperi kikotén keresztlil bonyolddo forgalomban mar jelentésebb a kozuti szallitas.

Nyugat-Magyarorszagrél évi 200-300 ezer tonna repce kerl kiszallitasra Burgenlandba
(Ausztria), kizarolag koézuti jarmivekkel. Ennek oka, hogy nincs megfelel vasuti berakdhely
és megfelel6 mennyiségl vasuti kocsi a szallitashoz.

A gabonaexport tekintetében mintegy 500 ezer tonna aru vasuti fuvarozasat lehetne megva-
[6sitani.

A gabonaimport alapvetéen szojara terjed ki, amelyet elsésorban a rotterdami és a koperi
kikot6kon keresztll hozunk be Magyarorszagra. Mivel Magyarorszagon nincsen regionalis
elosztd kdzpont, a zartvonatos fuvarozas nem alkalmazhato. A szojaimport igy kézuton kerdl
a felhasznaldkhoz, kis mennyiségekben.
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Osszességében mintegy 500 ezer tonna szdja vasutra terelése lehetséges.

A vasuti depok kialakitasanal két f6 szempont alapjan kell a depdk helyét kivalasztani:

— a felhasznalasi tertilet, ahol a berakasi/felhasznalasi igények jelentkeznek,

— vasuti févonal, lehetéleg mar meglévé iparvagannyal, amely megfelel6 kdzuti kapcsolattal
rendelkezik.

Gabonaszallitas terén mar vannak erre vonatkozé kezdeményezések maganvallalkozasok
részérél. Egy erre alakult tarsasag Acs, Nagyrécse és Kaposvar térségében iparvaganyos
tertileten gabona be- és kiraké agrarlogisztikai kozpontot tervez. Ezek a logisztikai kdzpontok
a térségbdl kdzuton beszallitott gabonat atmenetileg taroljak, és a vasuti kocsikat nagykapa-
citasu rakodo-berendezéssel rakjak meg. Ugyanakkor elvégzik a vasuton érkez6 gabona és
sz6ja kozuti kiszolgalasat is.

A beruhazé tajékoztatasa szerint egy-egy gabonalogisztikai rakodokézpont bekertlési kolt-
sége kb. 200 millio forint (750 ezer euro), iparvagany nélkul. A tervek szerint legalabb 400
méteres vaganyokra lesz sziikség. A finanszirozast részben sajat forrasbol, részben EU for-
rasbol, palyazat utjan tervezik.

(6) Fa

A korabbi eévekhez kepest a tlzifa exportja jelentésen csokkent, jelenleg kb. 200 ezer tonna.
A forgalom dontéen kézuton bonyoldodik le Délnyugat-Magyarorszag teriletérél Eszak-
Olaszorszagba.

Export faarubdl kb. 100-120 ezer tonna terelhetd at vasuti fuvarozasra.

Az import faaru Romaniabdl és Ukrajna iranyabdl érkezik Magyarorszagra. Romaniabdl kb.
600 ezer tonna fa jelenleg kizarélag kézuton érkezik a MOFA (Mohacs), illetve az Interspan
(Vasarosnamény és Szombathely) részére, mivel a roman vasut jelentésen megemelte a
dijait, és igy nem versenyképes a kdzuttal szemben. Ez a forgalom elsésorban a roman vas-
uti dijemelés miatt kerdlt at a kdozutakra.

A roman vasuti fuvardijak jelentés emelése 2008. januar 1-jén kdvetkezett be, feltehetéen a
magyarorszagihoz hasonlé okok miatt.

Romaniaban a vasuti teherszallitas 1998-ig allami monopdlium volt, a CFR (Roman Allam-
vasutak) egyik tUzletagaként mikodott. A vasuti privatizaciot kévetden, a 2000-es évek elején
jelentek meg az arufuvarozasra szakosodott elsé magantulajdonu vasuttarsasagok. Az aru-
szallitas nagy részét még napjainkban is a CFR Marfa, a CFR erre szakosodott vallalata
végzi.

A magan vasuttarsasagok tobbségét elsésorban nagy iparvallalatok alapitottak, sajat termé-
keik szallitasara. Napjainkban 14 magantulajdonu vasuttarsasag van jelen a romaniai vasuti
teherszallitds piacan, kézulik az aruszallitas terén a legnagyobb a GFR (Grup Feroviar
Roman).

e CCCF — a CCCF S.A. épitéipari vallalat Gzemelteti (a cég alaptevékenysége elsésor-
ban a vasuti infrastruktura karbantartasa)

e CC 33 ICIM — a Cai Ferate 33 Intreprinderea Constructii Industriale si Montaj épit6-
ipari konglomeratum tzemelteti

e CF — Clasfer

e CTF — Compania de Transport Feroviar
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CTV - Cargo Trans Vagon (vegyipari termékek szallitasara szakosodott)

GFR — Grup Feroviar Roman (a legnagyobb magantarsasag teherszallitas terén)
LCR - Logistics Center Romania (a Railion romaniai leanyvallalata)

MIS — M.1.S. Grup Transport Feroviar

RPL — Rompetrol Logistics (a Rompetrol SA kdolajipari vallalat vasuttarsasaga)
SEFER — (a konstancai kik6té és finomitoé kézott szallitja a kéolajtermékeket)

Sl — Servtrans Invest SA

ST - Softrans (MAV mozdonyokat bérel)

TGF — SC Transferoviar Grup SA

UT — SC Unifertrans SA (a konstancai kikotd és finomitd kozott szallitjia a kdolajter-
mékeket)

Az Ukrajna iranyabol Zahony hatarallomasra széles vasuti kocsikon érkezé ronkfaaru alap-
vetben vasuton kerul a felhasznalohoz (Interspan — Vasarosnamény).

Import faarubdl kb. 100 ezer tonna terelheté at vasuti fuvarozasra.

(7) Kombinalt fuvarozas

A magyar nem kisért (konténeres, csereszekrényes, félpotkocsis) export-import donté része
az észak-német (Hamburg, Bréma) és az adriai (Koper, Trieszt, Rijeka) kikotékon keresztil
kerul lebonyolitasra vasuti forgalomban.

Konténeres iranyvonati forgalomban Koper a legjelentésebb kik6té. Nemcsak a magyar, ha-
nem a szlovak, cseh, lengyel és ukran piacokat is kiszolgalja. A magyar piacra éves szinten
40-50 ezer TEU forgalom érkezik vasuton, ez kézuton ugyanennyi kamionnak felelne meg,
ami a kdzutak szlik kapacitasa miatt lehetetlen.

A konténervonatok a budapesti terminalokra (BILK, Csepeli Kikété, kis részben Tordkbalinti
Depd) érkeznek, és onnan indulnak. Budapestrél a vidéki felhasznaldk részére ma mar teljes
egészében kodzuton kerllnek kiszolgalasra a konténerek a vasuti szolgaltatasok alacsony
szinvonala és megbizhatatlansaga, a magas vasuti fuvardijak, valamint a kozuti szallitas
alacsony fuvardijai és kedvezd eljutasi id6i miatt.

Ez mintegy 10-15 ezer konténert jelent. Székesfehérvarra a Philips céghez érkeztek vasuton
konténerek, azonban a valsag miatt ez a forgalom megszint. A Samsung részére Szolnokra
tovabbra is vasuton érkeznek a konténerek, és innen kdzuton kerulnek kiszallitasra.

Meg kell emliteni, hogy a szlovakiai Dunaszerdahely terminaljarol évi kb. 35-40 ezer konté-
nert teritenek kdzuton magyarorszagi felhasznalok részére. Ennek szamottevé része, kb. 10
ezer konténer a budapesti terminalokrol optimalisan kiszolgalhaté lenne — egy megfelelé
szinvonall és arazasu Dunaszerdahely-Budapest vasuti sszekéttetéssel. igy jelentds kozuti
fuvart lehetne kivaltani.

A kisért (ROLA) forgalomban Kiskundorozsma—Wels viszonylatban évi 55-60 ezer kamiont,
Sopron—Wels viszonylatban pedig 50 ezer kamiont fuvaroztak vasuton az EU bdvitése el6tt.
Ma — allami és Marco Polo tdmogatas mellett — 35 ezer kamion kerul elszallitasra. Az igény-
bevevék 90 szazaléka torok kamion. Ennek alapvetd oka a vasuti és a kozuti uthasznalati
dijak jelent6s (kb. 5-szérds) klldénbsége, valamint Romania és Bulgaria 2007. évi EU-
csatlakozasa. Az uthasznalattal aranyos koézuti dij bevezetése tehat jelentésen névelhetné a
kamionok vasuti fuvarozasat. A kiskundorozsmai ROLA terminal kapacitasa napi 6 par vonat
lebonyolitasara alkalmas, ami évi 70 ezer kamion vasuti fuvarozasanak felel meg.
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A kisért forgalomban jelentés a FAK-orszagok iranyabodl érkezé kamionok mennyisége, itt
adott a kamionok vasutra terelésének a lehetésége, igy évente mintegy 30-50 ezer kamion-
nal lehetne tehermentesiteni a magyarorszagi kézutakat.

Osszességében 75 ezer kamion vasutra terelésére van lehetéség versenyképes feltételek
biztositasa esetén.

28. abra: Magyarorszagot érinté intermodalis projektek

Intermodal projektek 2010

Dobra i atislava/Zilina

~ y *Ro-La: Wels-Kiskundorozsma

\\,/ _ *BILK/Bp kikété/Budadrs-Koper
*Wels/Hamburg-BILK
=Lambach/Wien-Sopron-Kelebia/Sindos/Halkali

2010. marcius 25-én az UIC vasuti teherfuvarozassal foglalkozé DIOMIS (Developing
Infrastructure Use and Operating Models for Intermodal Shift, azaz a Vasuti Infrastruktura-
hasznalat Fejlesztése és MUkoddési Modellek Kidolgozasa Intermodalis Kdzlekedésre) mun-
kacsoportja ,Az intermodalis kozlekedés novelése a kbzép- és kelet-eurépai orszagokban”
cimmel tartott projektiilést Bécsben. A résztvevék megosztottak egymassal tapasztalataikat
a kombinalt szallitas e térségbeli lehetéségeirdl. A projektulésen bemutatott UIC tanulmany a
vasuti aruforgalom 8%-os atterel6dését valdszinisiti az észak-dél tengelyrél a kelet-nyugat
iranyu tengelyre.

A résztvevik ismertették meglatasaikat arra vonatkozéan, hogy egy ilyen forgalomndveke-
dés biztositasahoz milyen infrastrukturalis fejlesztésekre és beruhazasokra lesz szilikség
(lasd a 28. abrat). Nehezebb vonatokkal kell szamolni, hozza kell latni a koordinalt terminal-
és eszkdzfejlesztéshez, meg kell teremteni a hataratmenetek interoperabilitasat. A piac el-
s6dleges elvarasai: a terminalokhoz valé diszkriminaciomentes hozzaférés, megbizhato
szolgaltatasok és kiszamithatd halézat-hozzaférési dijak. Az utébbit illetéen a szlovak kozle-
kedésigyi minisztérium képvisel6je hivatalosan is bejelentette, hogy a kdzeljovében orsza-
guk drasztikusan csokkenteni fogja a halozat-hozzaférési dijakat.

Oliver Sellnick, a UIC aruszallitasi igazgatéja szerint a gazdasagi valsag ugyan negativ ha-

tassal volt a 2009-es év eredményeire, de pozitiv hozadékaként értekelhetd, hogy lehet6sé-
get adott az Uzlet Ujragondolasara. A fellendiilés mar érzékelhetd, a kombinalt fuvarozas
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novekedésében pedig hatalmas potencial rejlik, amelynek kiaknazasa a szektor valamennyi
szerepldjének érdeke."
2.3. A vasuti fuvarozasra atterelheté arumennyiségek osszefoglalasa

Az alabbiakban 6sszefoglaljuk, hogy megfelel§ feltételek biztositasa mellett milyen fajta
arukbol mennyi terelheté at elfogadhatd koltséggel a vasutra 1-2 éven beldl.

1. tablazat: A vasutra 1-2 éven beliil elfogadhaté kéltséggel atterelheté aruféleségek és
mennyiségek

Az aru jellege Atterelhet6 éves

mennyiség

belfoldi gabona

300 ezer tonna

belféldi cukorrépa

300 ezer tonna

belfoldi k6 és kavics

630 ezer tonna

belfoldi dolomit és mitragya

250 ezer tonna

belfoldi gépkocsik (Suzuki)

20 ezer tonna

belfoldi konténerek el6- és utdéfuvarozasa

100 ezer tonna

belfoldi cement

80 ezer tonna

export-import ROLA, 75 ezer kamion

1500 ezer tonna

export gabona

500 ezer tonna

export vegyi aruk

400 ezer tonna

export gépkocsik

125 ezer tonna

export-import konténerek

200 ezer tonna

import mitragya

100 ezer tonna

export-import fa

250 ezer tonna

import széja 500 ezer tonna
belfoldi fa 500 ezer tonna
Osszesen 5755 ezer tonna

Amint az 1. tablazatbdl lathato, évi kdzel 6 millié tonna arut lehet atterelni vasutra viszonylag
kis koltségl és egyszeri intézkedésekkel. Ez a jelenleg kdzuton szallitott mennyiség 2,5
szazalékanak felel meg.

Fizikailag azonban nincs akadalya annak, hogy évi akar 30 millié tonna aru keriljén at kézut-
rél vasutra, ami a jelenlegi kdzuti szallitas 12 szazalékanak felel meg. Mivel ez az atcsopor-
tositas elsésorban a nagyobb tavolsagu fuvarokat érintené, tonna-kilométerben ez jéval na-
gyobb mértéki atcsoportositast jelent, és elérheti a 25-30 szazalékot. Ez pedig mar jelentd-
sen hozzajarulna kdzlekedés okozta kdrnyezetterhelés mérsékléséhez. Ennek a célnak az
eléréséhez megfelel6 gazdasagi feltételekre és szabalyozasra van szikség, amelyeket rész-
letesen targyalunk majd az alabbiakban. Mindenekel6tt megfeleld arazasi rendszert kellene
kialakitani, ahol a koézuti fuvarozas megdfizetné tevékenysége minden koltségét, a vasutat
pedig karpétolnak azokért a veszteségekért, amelyek a magyar kormanyok elmult évtizedek-
ben folytatott hibas arkialakitasi és beruhazasi politikaja miatti piactorzulasbél erednek.

" Forras: UIC Sajtokdzlemény (9/2010. szam), 2010. marcius 29.
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2.4. A kozutrdl vasutra terelés feltételei a vasutfejlesztés tekintetében

Annak érdekében, hogy megvaldsuljon a kdzuti teherszallitas tonnaban mért 12 szazalékos
atcsoportositdsa a vasutra, szadmos vasuti fejlesztést kell megvalositani. llyen fejlesztésekre
egyarant szikség lenne a személyszallitasban és a teherfuvarozasban.

A MAV forgalmi-miszaki igények alapjan meghatarozott fejlesztési javaslatainak dsszértéke
meghaladja az 5500 milliard Ft-ot (20 milliard eurdt), amelybdl a 2007-2013 kozotti id6szakra
2500 milliard Ft (9 milliard eurd) tehetb.

A Kozlekedési Operativ Program (K6zOP) egyeztetése alapjan az EU tamogatassal tervez-
het6 vasuti projektek a 2007-2013 kozotti idészakra a kovetkez6k (lasd még a 2. sz. tablaza-
tot és a 29. abrat is):

¢ Infrastruktura fejlesztésére: 753 milliard Ft (2,8 milliard euro),

o Elbvarosi fejlesztésre: 110 milliard Ft (400 milli6é euro).

A vasuti fejlesztési igények jelentdsen meghaladjak a forraslehet6ségeket, ezért fontos a
prioritasok meghatarozasa:
e az ‘érintett tranzitutvonal nemzetkdzi és belfoldi forgalmi terhelése, forgalmi
prognosztizacio,
e az infrastruktira meglévé allapota, a rekonstrukcié megvalésitasi idépontjanak siir-
gbssége,
o a kozelmult kiemelt fejlesztési projektjeihez valo illeszkedés (ISPA, EIB),
e a projekt miszaki-finanszirozasi el6készitettségi szintje,
e a megvalodsitas Utemezését befolyasold vasutizemi szempontok.
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2. tablazat: K6zOP vasuti fejlesztések a 2007-2013 k6zo6tti idészakban

) AMAV | Feliilvizsgalt | ... .. .
Paraméter . e Atépitési
Megnevezés javaslata | koltségterv
vagany | sebesség | kN [(2006. IX.) Mrd Ft idészak
IV. korridor
Szolnok — Lokoshaza Iy, ¢ 1on 460 25 |11 105 2008-2012
Utem
V. korridor
Szolnok — Piispokladany 2 160 225 1180 120 2008-2013
Budapest — Székesfehér-
var (+ allomasre-|2 120-160 225 [123 154 2008-2012
konstrukcio)
Gyor — Papa — Celldomolk, 160 225 (99 6 2009-2013
— Boba
\V.B korridor
pudapest Bz 120160  [225 [111 0 2014-2020
Pusztaszabolcs
Domboévar — Kaposvar 1 120 225 44 0 2014-2020
Halozati fejlesztés
GSM-R rendszer kiépitése 85 58 2008-2010
Osszesen: 753 458
Budapest el6varosi projekt 110 98 2008-2013

Forras: MAV

Az egyeztetett projektekkel ellentétben az allam felllvizsgalta a szikséges projekteket, és
forrashiany miatt 550 milliard Ft-ra (2 milliard euréra) csokkentette a 2007-2013 kozotti id6-
szak vasuti fejlesztéseit. Idéaranyosan még ehhez a csdkkentett beruhazasi 6sszeghez ké-
pest is elmaradas mutatkozik.
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29. abra: Az orszagos vasuthalozat fejlesztési feladatai
a 2007-2013 k6zotti idészakban

F= e 5 7
Az orszigos vasuthalézat 2007-2013 kozéth
idészak fejlesztési és rekonstrukeiés fel;adatai

i -K'.E:!../X{‘SR-}&E."';
&) /
i !

T
Szintnadyar hzat
20022006 k2 8rt megwalazult, ill megkezdett
m— 20072017 kizett me gralesitani vazitvonalh Gisitéask KizOP ferrazhil
20072013 kizett megualésitani tervezett vasitronal-horszenisitések egyeb forishal

Egraagangy, i 1amesin paya

o

A jelenlegi kombinalt fuvarozasi terminalhalézat mennyiségileg kiszolgalja a magyarorszagi
és a nemzetkozi intermodalis forgalmakat. A terminalok miszaki szinvonalat, kapacitasat kell
a folyamatosan fejl6d6 intermodalis forgalomnak megfeleléen biztositani, amihez a sajat er6
mellett az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (2007-2013) nyuijthat fedezetet.

Az allomasi sziik keresztmetszetek feloldasara példak:

e Budapest-Ferencvaros kdzponti rendez8d palyaudvar: Rossz miszaki allapot és elavult
technoldgia jellemzi az allomast.

e BILK (Budapesti Intermodalis Logisztikai Kézpont): Az allomas vonatfogadd kapacitasa
nem megfelelb.

e Miskolc-rendezd: Az allomas rendezé-palyaudvara elavult és miszakilag rossz allapot-
ban van. A vaganyhalézat egy része 5 km/h sebességgel jarhatd, ami jelentésen csok-
kenti a guritdédomb teljesitményét.

e Kelebia: A rendelkezésre allé vaganyhalézaton a jelenlegi és a folyamatosan névekvé
vonatforgalom nem bonyolithaté le jelent6s torlédasok nélkiil.

¢ Dunaujvaros: A vasmi folyamatosan noévelné az aruforgalmat, de ezt az allomas va-
ganyhaldzata és elavult biztosité berendezése neheziti.

Vonali sz(ik keresztmetszetek feloldasara példak:

e A V/0 vasutvonal (a Budapestre becsatlakozd vonalak szlk kapacitasa miatt): A Buda-
pestet elkertilé vasutvonal megépitése (2020-ig nem szerepel a MAV terveiben).
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e 2. sz. vasutvonal: Az esztergomi Suzuki gyar kiszolgalasanak megoldasa. Rovidek a va-
ganyok, mas allomasokrol toébb részletben kell az tres szerelvényeket rakodashoz bealli-
tani.

e 100a sz. vasutvonal, K8banya-Kispest—Vecsés (Ferihegy 1 Repulétér): A ferihegyi gyors-
vasuton a vonal Utemes menetrendi leterheltsége miatt a tehervonati forgalomban jelen-
t6s torlodasok alakultak ki.

e 150. sz. vasutvonal, Budapest-Soroksari ut—Soroksar/Kelebia: Az egyvaganyu palyan a
BILK kiszolgalasa és a kelebiai févonal forgalomndvekedése miatt torlodasok alakultak
ki. Meg kell oldani a BILK csatlakozasat Kelebia iranyabdl. Az utébbi években ugyanis je-
lentésen megndvekedett a vonal tranzitforgalma, melyet csak torlédasokkal képes lebo-
nyolitani.

e 49. sz. vasutvonal, a Dunaujvaros—Dunai vasmi szakaszon az atbocsatoképesség javi-
tasa: a trakciévaltas megoldasa.

e 1-100-140. sz. vasutvonal: A Ro-La forgalmakra engedélyezett vonalszakaszokon a Ro-
La vonatok keresztezési lehet6ségeinek bdvitése. A kdzlekedési utvonalba esé valtokat
alkalmassa kell tenni a vonatok sebességcsokkentés nélkili kitérébe torténd kdzlekedte-
tésére.

e 80. sz. vasutvonal, Bukkabrany—Mez&keresztes, Nagyut-Visonta vonalszakasz: A he-
lyenként 30 km/h-s palyasebesség felemelése legalabb 80 km/h-ra, és az ideiglenes las-
sumenetek megsziintetése.

2.5. Példak a vasuti fuvarozast gyengitd, hibas intézkedésekre

Az elmult években sok olyan eset fordult eld, amikor a vasuti szallitas kivitelezhet6 lett volna,
mégis a kdzuti fuvarozast valasztottak. Erre sorolunk fel néhany példat az alabbiakban. (Az
utolso két példa a vizi kdzlekedést érinti, ami jelzi, hogy nem csupan a vasuti, hanem a vizi
szallitas is indokolatlanul hattérbe szorul a kézuti fuvarozassal szemben.)

e A budapesti agglomeraciéban az elmult 10 évben megépiilt logisztikai kdzpontok
(6sszesen mintegy 500 ezer négyzetmeéter alapterllettel) vasuti kapcsolat nélkdl
keriltek kivitelezésre.

¢ Dunaujvarosban a Hankook gyar esetében (amely 2007-ben kezdte meg a terme-
Iést) a jelentés fuvarozasi igényl gumigyartas ellenére a tervezett iparvagany
nem épult meg, igy minden be- és kiszallitasra kerll6, vasuti fuvarozasra alkal-
mas arut kézuton szallitanak.

¢ A dunai Gonyl Kik6té vasuti kapcsolata 2008 augusztusaban jelentds allami for-
rasbol megépllt, azonban kivitelezési problémak miatt maig sem adtak ki haszna-
lati engedélyt az iparvagany részére, igy a létesitmény nem tud vasuti fuvarozast
végezni.

e A Matrai Erémibél évente mintegy 100 ezer tonna pernyét szallitanak a
380 kilométerre 1évé Beremendre kdzuton, mikdzben ez vasuton is megoldhato
lenne.

e A Recsk kornyéki kBbanyakbdl nehéz tehergépkocsikkal szallitottak — és szallitjak
ma is — a kdvet az autdpalyak és az egyéb utak épitéséhez, mikdzben a kdba-
nyak mellett ott halad a vasutvonal.

e Az Ukk és Zalaszentivan kodzotti vasuti palya felujitasahoz hatalmas mennyiségi
kovet szallitanak kézuton Uzsabanyabdl, annak ellenére, hogy a banya mellett is
van vasuti palya.

e Nagy mennyiségben szallitottdk Pozsonybdl kdzuton a budapesti Etele térre a
metroépitéshez szikséges hatalmas beton tlbbingeket, pedig a pozsonyi
felrakohely kdzelében és az Etele térnél is van vasut.

e A Balaton mellett az M7-es autépalya épitéséhez Ordacsehibél kézuton szallitot-
tak kodvet, pedig ott is végig megvan a vasuti kapcsolat.
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e Tatabanyan 16 kilométeres tavolsagon évi 100 000 tonna mészkdvet szallitanak
kozuton — lakott terlileten keresztll — a Vértesi Erém(bo6l, mikozben rendelkezés-
re all egy parhuzamos vasuti palya.

e A Szentendrei HEV atépitése soran Békasmegyer és Szentendre kdzétt a teljes
vasuti palyat és az alépitményt is kicserélik. A foldet, a zUzott kdvet és a sineket
mind Budapest és az agglomeracié tulzsufolt Gtjain tervezik szallitani, annak elle-
nére, hogy van lehetség a vasuti szallitasra is ezen a tertleten.

o A Gellért téri és Févam téri metréépitésnél kézuton szallitjak el a kitermelt foldet,
pedig hajoval is meg lehetne ezt tenni, és a Duna mentén akad olyan terilet, ahol
ezt a — szennyezésektdl gyakorlatilag mentes — foldet fel lehet hasznalni.

e A budai rakparton folyé épitkezésekhez a Dunabdl kitermelt kdvet és kavicsot
kézuton fuvaroztak az egyébként is tulzsufolt 11-es féuton, az ottani telepuiléseket
atszelve, mik6zben nem lett volna technikai akadalya annak, hogy a szallitas vizi
uton torténjen.

A koézuton torténd szallitasokat a megrendelék (a legtdébb esetben kormanyzati intézmények)
minden esetben azzal indokoltak, hogy igy olcsébb, mint vasuton, illetve vizen fuvarozni.
Ugyanakkor az dnkormanyzatok szazmillié, esetenként milliard forintos 6sszegeket kdvetel-
nek a telepuléseiken atrobogé nehéz tehergépkocsik altal tonkretett Utjaik rendbetételére. A
lakok ingatlanjaik karosodasa, egészségiik romlasa, korabbi nyugodt életkdrilményeik el-
vesztése miatt panaszkodnak. A helyben lakdk és a kdzleked6k egyarant megndvekedett
balesetveszélyrél szamolnak be, ami szintén rontja az életfeltételeiket. Tehat végeredmény-
ben mindennapos gyakorlat, hogy nemzetgazdasagi szinten sokkal tébbe kertl a kdzuti szal-
litds, mint a vasuti vagy vizi, azonban ez nem tukrozédik a kdzuti fuvarok araiban.

Itt kell megemliteni, hogy az iparvagany-halozat tekintetében a rendszervaltozast kévetéen
jelentds rendezetlen kérdések alakultak ki. A sajat célu vasuti palyak és azok foldtertleteinek
tulajdonviszonyi rendezetlensége alapveté gatja az iparvaganyos forgalom fellendilésének.
A jogilag tiszta tulajdonviszonyok megléte el6feltétele az engedélyek beszerzésének és a
palyazati jogosultsagnak. Ossze kell hangolni a kiildnbdz6 jogszabalyokat és hatdséagi ren-
deleteket, és egységes terminoldgiakat, definicidkat kell alkalmazni. A MAV-kezelés(i vonta-
tévaganyok és iparvaganyok fenntartdsaban jelents elmaradasok vannak.

2.6. A vasuti fuvarozast eldsegqitd tovabbi fejlesztések

Ugyanakkor léteznek jo példak is, amelyek alatamasztjak, hogy Magyarorszagon még a je-
lenlegi korilmények kozott is van Iétjogosultsaga a vasuti arufuvarozas fejlesztésének.

¢ A Budapesti Intermodalis Logisztikai Kézpont (BILK) jo elhelyezkedése, megfontolt kiala-
kitasa el8segitette, hogy itt jelentds vasuti aruforgalom alakuljon ki. Megépdlt egy dnallé
MAV vasuti palyaudvar, amely a logisztikai kézpontot szolgalja ki. Mind a konténertermi-
nal és depd, mind a logisztikai kozpont 6nallé vasuti vaganyhaldzattal rendelkezik. Az
intermodalis logisztikai kézpont évente 120 ezer TEU'? konténer és tdbb ezer vasuti ko-
csi konvencionalis vasuti forgalmat bonyolit le.

e A vidéken megépdllt, nagyobb forgalommal rendelkezé regionalis logisztikai k6zpontok
(Székesfehérvar, Debrecen, Szolnok, Miskolc, Kecskemét stb.) vasuti csatlakozassal ke-
rultek kivitelezésre, és jelentés kombinalt fuvarozast bonyolitanak le.

2 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit — Hisz labbal egyenértékii egyséqg): az a szabvanyositott egység,
amely a 20 lab (6,10 m) hosszusagu ISO konténer adatain alapszik, és amelyet a forgalmi aramlas
vagy kapacitas mér6szamaként hasznalnak a konténerfuvarozasban
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Az 1993-ban megeépult kiskundorozsmai ROLA-terminalrél 2010 marciusaig 746 ezer
kamiont szallitottak vasuton.

Az Audi Hungaria Motor Kft. vasuti kiszolgalasa

A gy6ri Audi autdégyar szallitasai jelentés részét vasaton bonyolitja le, és komoly iparva-
gany-halézattal rendelkezik. A Gy6r és Ingolstadt kézott 1997-ben megindult forgalom-
ban 16 ezer vonat kdzlekedett 2008 elsé féléve végeéig.

Az Audi Hungaria Motor Kft. gyartja az Audi konszern csaknem egész motorvalasztékat,
és szallitja a motorokat a Volkswagen, Seat és Skoda markak szadmara. A vilagon egye-
dil az Audi Hungarianal folyik az Audi TT sportkocsik és az Audi A3 Cabriolet-k 6ssze-
szerelése a Gydr és Ingolstadt kézoétti kooperacios gyartas keretében.

A gyartas vasuti kiszolgalasa alapvetéen a kooperaciés gyartasra épul. Az ingolstadti

anyavallalat és Gy6r kozott a zartvonatos kozlekedes 1997 oktdberében indult meg a DB,
RCA és MAV Cargo (jelenleg RCHUN) vasutak kézrem(ikddésével.

28. abra: A tizenétezredik Audi-vonat megérkezik Gydr elérendezé palyaudvarra

Kezdetben hetente 6 vonatpar kézlekedett, késébb ezt a forgalmat heti 18 vonatparra fej-
lesztették. Az eddig eltelt id6szakban 17 ezer vonat kdzlekedett le, ami azt jelenti, hogy
az Audi Hungaria beszallitasainak tdbb mint 50%-a vasuton tortént.

A vonatok 650 méter hosszuak, brutté 1400 tonna terhelésiiek. A vonatoknak nagyon fe-
szes a menetrendje, a Gyér és Ingolstadt kozotti tavolsagot 11 és fél 6ra alatt teszik meg
mozdonycsere és hatartartozkodas nélkil. Az Audi Hungaria gy6ri vasuti logisztikajat a
DB leanyvallalata, az LCH Hungaria végzi.
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29. abra: Az LCH Hungaria az iparvaganyra allitjia az Audi-vonatot

Ingolstadtbdl az Audi TT és Audi A3 Cabriolet gépkocsik dsszeszereléséhez karosszéria
és egyéb autdalkatrészek, valamint a motorgyartashoz sziikséges alkatrészek érkeznek,
Gyérbél pedig a kész gépjarmiiveket, tovabba a VW konszern tobbi autégyaraba a be-
épitendé részegységeket szallitjiak a németorszagi anyavallalat logisztikai kdzpontjaba.

30. abra: A kész gépkocsikat az Audi-vonatra rakjak

Az Audi Hungaria beszallitasa a ,percre kész” (,just in time” — JIT) elv szerint térténik. Az
Uzem raktarkészletet nem tart, kozvetlenul a vasuti kocsikbdl kerul az alkatrész a gyarto-

sorra.
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31. abra: A JIT elv alapjan a gyartocsarnokban rakjak a vasuti kocsikat
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A Kecskemétre tervezett Mercedes autégyar is vasuti kiszolgalast tervez.
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3. Javaslatok a vasuti aruszallitas versenyhatranyat csok-
kentd intézkedésekre

Elengedhetetlen, hogy a kormanyzat dolgozzon ki programot, amellyel a vasuti fuvarozashoz
képest a kozuti fuvarozéi alagazatnak jelenleg egyoldaluan biztositott kedvezé versenyfelté-
teleket fokozatosan kiegyenliti, és ezzel megteremti a korrekt verseny-koérnyezetet, igazodva
az unids és a hazai stratégiai célokhoz. A program kidolgozasaba szikséges bevonni a
szakmai szervezeteket is. A szallitasi alagazat képvisel6inek részvételével kidolgozasra ke-
rulhetne a hazai fenntarthaté kdzlekedés modellje, illetve az ennek megvaldsitasahoz szik-
séges intézkedések és azok Utemezeése.

3.1. A vasuti kozlekedésrél sz6l6 torvény (Viv.) médositasa

A vasuti torvény célja a nemzeti kdzlekedéspolitikdban meghatérozott elvek érvényesitése, a
magyar vasuti kdzlekedésnek az egységesulé nemzetkozi vasuti kdzlekedési rendszerekbe
illesztése, a vasut altal végzett kérnyezetkimélé kdzlekedési szolgaltatasok iranti igények
novekedéseének elésegitése, valamint a vasuti kozlekedés biztonsaganak megteremtése.

A torvény hatalya a Magyar Koztarsasag terlletén talalhatdé vasuti rendszerekre, a belfoldi
vasuti kdzlekedésre és a belfoldon végzett vasuti kozlekedési tevékenységre, valamint az
azzal 6sszefiggd jogokra és kotelezettségekre, tovabba a Magyar Kdztarsasag terlletén
folytatott vasuti kdzlekedést iranyité, mikodtetd, illetve abban részt vevé természetes sze-
mélyekre és szervezetekre terjed Ki.

A 2009-ben az Orszaggytilés ujabb torvényt fogadott el a vasuti kdzlekedésrél. Ez 2009 de-
cemberétdl hatalyos, és egyetlen célja, hogy megfeleljen az eurépai unidés jogharmonizacio-
nak.

A vasuti térvény médositasaval, infrastruktura-jogszaballya alakitasaval célszerlen megte-
remthet6k a palyavasut szolgaltatasi szinvonalanak javitasat és a palyadijak csokkentését
O0szténzé haldzat-hozzaférési dijrendszer feltételei, és egyben deklaralhaté a palyavasut
szolgaltatasainak szinvonalaért torténd felelésségvallalasra vonatkozé kotelezettség. Ehhez
els6sorban a kdvetkezd modositasokra van szikség:

e A vasuti kdzszolgaltatas fogalmat pontositani kell a mennyiségi és mindségi paraméterek
meghatarozasaval annak érdekében, hogy a teljesitmény és a koltséghatékonysag — a
kilsé koltségek figyelembevételével — mérhetd és nyomon kovethetd legyen, és igy ala-
pul szolgalhasson a finanszirozasi forrasok és a beruhazasok allokalasahoz.

o A fejlesztési kozremUkddé a vasuti palyalétesitések, fejlesztések, felujitasok miiszaki
tartalmat a vasuti mikodési engedéllyel rendelkez6 tarsasagok véleményét figyelembe
véve kell, hogy meghatarozza.

e A vasuti palyainfrastruktira egyes elemei miiszaki paraméterei, valamint a forgalom le-
bonyolitasaval kapcsolatos szolgaltatasok vonatkozasaban meg kell hatarozni a minima-
lisan elvarhaté minéségi szinvonalat.

e Az orszagos palyahalozat mikodtetéjének az éves Uzleti tervében biztositania kell a
szolgaltatdas megfelel§ szinvonalat és annak fejlesztését, valamint az ahhoz tartozé esz-
kbzoket.

e Az orszagos, el6varosi és térségi palyahalézatok mikodtetésére vonatkozé vagyonkeze-
Iési szerz8désben meg kell hatarozni a palyainfrastruktura-elemek fenntartandd minima-
lis mUszaki szinvonalat.

o Vasuti aruszallitasi kdzszolgaltatasi szerzédeést kell kotni, illetve ennek fogalmat meg kell
hatarozni. Ez a kombinalt fuvarozas vasuti részének allami finanszirozasara vonatkozik.
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e A vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd munkakdrok képzését, oktatasat és vizs-
gaztatasat akkreditaciét szerzett oktatasi intézménynek kell végeznie.

e A vasuti palyahaldézat miikddtetdje koteles legyen naprakészen kdzzétenni a jogosultak
szamara elérhet6 szabad vasuti palyakapacitasokat, aminek alapjan a vasuti tarsasagok
elkészithetik megrendeléseiket.

e A vasuti kdzlekedés forgalmi szabalyait jogszabalyban kell rendezni. Jelenleg ezek a
MAV Zrt. belsd utasitasaiba (F1, F2) foglalva talalhatok meg, és ezek vonatkoznak a nem
MAV Zrt. tulajdonu és lizemeltetésii vasuti palyahalézatokra is.

3.2. A palyavasuti kozszerz6dés megkotése

Legalabb 6t évre szikséges megkdtni a vasuti  palyainfrastruktira-mikoédtetési
(kb6z)szerz8dést, amellyel kiszamithatova valik a palyavasut finanszirozasa. Ezzel megkez-
dbédhet a vasuti operativ tevékenységek versenyképességét alapvetéen meghatarozé hazai
palyavasut felfogasanak atallasa a ,mindenaron koltségmegtakaritas” szemléletrél — a ,leg-
nagyobb tarsadalmi hasznossag elérése” szellemében — a ,szolgaltatd” mentalitédsra. A szer-
z6désben rendezni kell:

- az orszagos, illetve az allami tulajdonu vasuti palyat tartalmazé térségi és elévarosi
vasuti palyahalézat mikédtetésével kapcsolatban felmertlt, indokoltnak elismert kolt-
ségek allam altali megtéritésének szabalyait;

- az orszagos vasuti palyahalézat fejlesztésének, illetve megsziintetésének szabalyait.

3.3. A Vasuti Aruszallitas Szerzédési Feltételeire vonatkozé rendelet megsziin-
tetése

A vonatkozé rendelet megszlntetése — vagy igen jelent8s lerdviditése — szikséges, tekintet-
tel arra, hogy a liberalizalt vasuti arufuvarozasban nincs sziikség részletes 6nallé szabalyo-
zasra (hasonldéan a koézuti arufuvarozashoz). A Ptk. fuvarozasi szerzddésekre vonatkozo
el6irasai megfeleld szabalyozast tartalmaznak, amelynek alapjan minden vasuti tarsasag
elkészitheti — ha sziikségesnek tartja — a sajat altalanos szerz6dési feltételeit. A kdzut eseté-
ben sincs ilyen kilénleges (részletes) jogi szabalyozas.

A vasuti személyszallitas jelenlegi abszolut elényét meg kell szlintetni az alacsony prioritasu
vonatoknal, és biztositani kell a korszer(i kombinalt szallitas prioritasat a vasuti arufuvarozasi
menetrend-tervezésnél. Az elsébbséget élvezd arufuvarozasi menetvonalak szamara megfe-
lel6 mennyiségl palyakapacitast kell fenntartani az el6zetes menetrend-tervezés soran.

3.4. A vasutfejlesztési program elemeinek meghatarozasa

A vasutfejlesztési program finanszirozasa jelenleg az uniés tamogatasok altal valésul meg.
Az Uni6 és egyben hazank érdeke is, hogy a beruhazasok megfeleljenek az unios célkitlizé-
seknek, és a legnagyobb tarsadalmi-gazdasagi hasznossagot eredményezzék. Indokolt te-
hat, hogy a program 0Osszeallitasakor a vasuti szolgaltatasokat ténylegesen igénybe vevék
véleményét is figyelembe vegyék. Fontos, hogy a vasuti projektek el6készitésére is alljon
rendelkezésre forras, és hogy az el6készités idében kezd6djon meg.
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3.5. Az allami tAmogatassal megvalésulé Uj termeléegységek tamogatasi feltét-
eleinek médositasa

Amikor valamely Uj termel6egység beruhazasat az allam tamogatja, a tamogatas eléfeltéte-
Iéll kell szabni, hogy a létesitmény vasuton megkdzelitheté legyen, és hogy vasuti szallitast
alkalmazzanak minden olyan esetben, amikor ez miszakilag lehetséges és gazdasagilag
ésszerl. Ezen kivil megfelel6 allami 6sztonzésrél kell gondoskodni. Mar a fejlesztési terllet
kivalasztasakor legyen szempont a j6 vasuti kiszolgalas.

3.6. A logisztikai kozpontok vasuti kapcsolata

A jovBben épitendd logisztikai kdzpontok esetében legyen alapkdvetelmény a kézpont vasuti
kiszolgalasanak biztositasa.

3.7. A meglévé logisztikai kozpontok, illetve a fuvarmegbizok és/vagy -fogadok
konténerkezelési képességének megteremtése

Annak érdekében, hogy ne kizardlag az ujonnan létesulé vallalkozasok részesulhessenek a
korszer( logisztikai rendszerek elényeibdl, allami tdamogatasi programot kell inditani, amely-
nek segitségével a mar mikodd logisztikai kozpontok alkalmassa tehetnék magukat a kon-
ténerek fogadasra és kezelésre. Ez unids tdmogatassal valésulhatna meg az Uj Magyaror-
szag Fejlesztési Terv keretében.

3.8. A kombinalt fuvarozasnak juttatott allami tamogatasi keret bovitése

A magyar Kormanynak és az Eurodpai Bizottsagnak el6 kellene segitenie a kombinalt vasuti
fuvarozas kiterjesztését (amely a vasuti aruszallitas legfejlettebb, Nyugat-Eurépaban is leg-
nagyobb potenciallal bird tipusa), beleértve a félpotkocsik, csereszekrények, konténerek és
kamionok szallitasat is. A kombinalt fuvarozas az egyetlen olyan vasuti fuvarozasi forma,
amelynek allami tdamogatasat az EU engedélyezi, tekintettel arra, hogy fontosnak tartja an-
nak szerepét a kdzlekedéspolitikdban megcélzott kdzlekedési modvaltasban. A palyahaszna-
lati dijkedvezményeken keresztil évente nyujtott allami tamogatas mértékét jelentésen —
legaldbb a mai szint haromszorosara, azaz 2,7 milliard Ft-ra — indokolt ndvelni mindaddig,
ameddig a kdzuti uthasznalati dijak mértéke nem éri el a szikséges mérteket. Ezzel lehetévé
valik a budapesti terminalok és a vidéki terminalok kozotti antennaforgalom ismételt biztosi-
tasa. Amint fentebb emlitettiik, ez a forgalom jelenleg kdzuton bonyolodik le.

3.9. A vasuti palyahasznalati dijak csokkentése

Adminisztrativ intézkedésként a vasuti fuvarozas helyzetbe hozhatd bizonyos arukra vonat-
koz6é palyahasznalati dijkedvezmény bevezetésével mindaddig, ameddig a kilométer-
aranyos uthasznalati dij bevezetésre nem kerl:

- tranzit forgalomban, zart vonatok esetében: 20%

- kombinalt forgalomban: 50%

- nemzetk6zi gabona- és faexport forgalomban: 20%

Versenyképessé kell tenni a vasuti kombinalt fuvarozas szallitasi dijait a kevésbé kornyezet-
barat fuvarozasi moddal, a kozuttal szemben, olyan piacképes szabalyozassal, amely az
externalis koltségeket is figyelembe veszi. Meg kell teremteni az egészséges egyuttmiko-
dést a kdzuti és a vasuti alagazatok kozott.
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Nem magasabb kombinalt fuvarozasi dijakrél van szd, hanem inkabb a kornyezetkimélé
szallitasi mod versenyképességének javitasa érdekében a vasuti tarifak tamogatasarol, ked-
vezmények adasardl, nemcsak a kisért Ro-La forgalomban, hanem a kiséretlen konténerfu-
varozasban is. Erre Eurdopaban van példa: Ausztridban mind a kisért Ro-La, mind a nem Ki-
sért konténerforgalom allami tamogatasban részesdl.

3.10. Hasznalataranyos utdij-rendszer bevezetése

Magyarorszag valamennyi kozutjan be kellene vezetni a nehéz gépjarmiivek szamara a
hasznalataranyos utdij-fizetési rendszert. Ezzel egyidejlleg jogszabalyban kellene rendel-
kezni arrol, hogy a bevételek bizonyos hanyadat a fenntarthatésagot szolgalé vasuti fejlesz-
tésekre kell forditani. (A magyarorszagi utdij-fizetési rendszer részletesebb ismertetése az 5.
fejezetben olvashatd.) Az ilyen intézkedések magyarorszagi bevezetését alatamasztd érvek
megtalalhatéak a Levegd Munkacsoport mas tanulmanyaiban.™

3.11. A halézatok sziik keresztmetszeteinek megsziintetése

Jelentésen javulna a vagonkihasznalas, ha kikiszdbodlnék azt a hatékonysagvesztést, amely
a (fentebb mar ismertetett) sebesség- és sulykorlatozasokbdl, valamint a villamositottsag
hidanyossagai miatti gyakori mozdonycserékbdl adédnak. Ez csdkkentené a tovabbi vagonok
bérlésének és beszerzésének sziikségességét, s igy mérsékelné a vasuttarsasagok tzemi
koltségeit.

A MAV Cargo (ma: RCHUN) mint piacvezeté magyarorszagi teherfuvarozé vasuttarsasag a
privatizacio o6ta folyamatosan elemzi eszkdzei hatékonysagat. A teherkocsik hatékonysaga-
nak javitasara alapvetéen hasznalhaté mutaté az adott idGintervallumban végzett megraka-
sok szama. Ez ugyan nem tokéletes mutatd, mivel szamos tényezé befolyasolja, arra azon-
ban ravilagit, hogy a kocsisorozatokat hanyszor hasznaltak fel. Az el6z6 évet tekintve ez a
mutaté elmaradt a varttol, mivel a valsag kdvetkeztében csokkentek a fuvaroztatdi igények, a
vasuti kocsik viszont mar korabban févizsgaztatasra kertltek.

A MAV Cargoénal (RCHUN) a kapacitas-optimalizalas részben mar megtértént, ami haté-
konysagjavulast eredményezett. A kapacitason fellil ennek mértékét befolyasolja a kocsifor-
duld idé is, amelynek egyik eleme a futassal eltoltott id8. Itt szikség van az elvart fejleszté-
sek megvalodsitasara: példaul a 100 km/h sebességgel valdé kdzlekedés lehet8ségére, amely
zart vonatoknal eredményez elényt, szért kiildemények esetében viszont nem feltétlendl.

Az utdbbi 3-5 évben a vasuti arufuvarozas az egyedi kocsikrél dontéen a kocsicsoportos és
iranyvonatos forgalom felé tolodott el, ami szintén jelent6sen hozzajarult a hatékonysag javi-
tasahoz.

Nemzetkozi 6sszehasonlitdshoz nem rendelkezink adatokkal, és nehéz is lenne ilyen 6sz-
szehasonlitast késziteni, mivel masok a kornyez6 orszagok adottsagai, mint Magyarorsza-

geéi.

Az elmaradt karbantartasi munkak pétlasara és a szilkséges felujitasok elvégzésére a MAV
Zrt.-nek legalabb évi 5-7 milliard Ft (19-26 millié eurd) értékben kellene cimzett tamogataso-
kat kapnia.

3 E tanulmanyok és mas anyagok megtalalhatoak a http://www.levego.hu/kamionstop/ honlapon
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Ez az 6sszeg a halézat szik kapacitasanak oldasahoz és a vasuti lassujelek févonali csok-
kentéséhez szikséges. Természetesen nem potolja a jelentés karbantartasi és fejlesztési
elmaradasokat, de jelentésen hozza tudna jarulni a palya atbocsatasi kapacitasanak névelé-
séhez.

A vasuti fejlesztések tegyék alkalmassa az allomasi infrastrukturat az intermodalis szolgalta-
tasok biztositasara. Meg kell vizsgalni a kelet-nyugati iranyu vasuti tranzit haladasi sebessé-
gét nagymértékben javitd, a févarost délrél elkerilé Uj palyaszakasz megvaldsithatésagat:
késziljon errdl dontésel6készité tanulmany.

3.12. A nehéz tehergépjarmivek hétvégi forgalomkorlatozasa

A hétvégi forgalomkorlatozasra kiadott miniszteri rendeletet (,kamionstop-rendelet”) vissza
kell allitani az eredeti célkitizésnek megfeleléen, ugyanis 2009-ben a rendeletet jelentésen
meggyengitették, és a korabbinal sokkal nagyobb hétvégi kamionforgalmat engedélyeztek.

A nehéz tehergépkocsik (a 7,5 tonnanal nagyobb 6sszsulya jarmiivek) hétvégi kozlekedésé-
nek korlatozasa a legtdbb eurdpai orszagban altalanossa valt az 1990-es években. Az intéz-
kedést a kozlekedésbiztonsag javitasa, illetve a lakossag szabadidds forgalmanak szabad
biztositasa indokolta. Magyarorszagon erre a nehéz tehergépkocsik kézlekedésének korlato-
zasarol szold 111/1995. (IX. 21.) Korm. rendelet kihirdetésével kerilt sor. A szabalyozas
megalkotasakor hazank (egyebek mellett a tranzitutak nem kielégité6 miszaki allapota miatt)
f6 szempontként a lakossag hétvégi nyugalmanak meg6rzését és a szabadidds forgalom
szabad biztositasat helyezte el6térbe. A korlatozas tartama Osszességében nem csokkenti
jelentdsen a nehéz tehergépkocsik forgalmat és az altaluk okozott kérnyezetszennyezést,
mivel a korlatozasi id6szak el6tt és utan ez a forgalom jorészt amugy is végbemegy. Masfeldl
azonban a hétvégi forgalomkorlatozas bizonyos mértékig hozzajarul a RoLa forgalom néve-
Iéséhez.

Ugyanakkor a kozuti fuvarozok folyamatosan nyomast gyakoroltak (és gyakorolnak) a Kor-
manyra a hétvégi forgalomkorlatozasok enyhitése érdekében. Ennek eredményeként — a
Magyar Vasuti Egyesulés és a Levegd Munkacsoport tiltakozasa ellenére — a hétvégi korla-
tozast 2008-ban enyhitették a korabbiakhoz képest.

A korabbi szabalyozashoz képest a legfontosabb valtozasok a kévetkezdk:

e a korlatozasi id6szak modositasa: a nyari hétvégi korlatozas julius 1. és augusztus
31. kozott érvényes, mikdzben korabban ez az idészak junius 15-én kezdddott; a kor-
latozas minden szombaton 15 érakor kezd6dik (a korabbi reggel 8 éra helyett), és va-
sarnap 22 oraig tart;

o telephelyre torténd kbzlekedés: a korlatozas nem vonatkozik a magyarorszagi telep-
helyre érkezé gépkocsikra, biztositva résziikre a korlatozas nélkili hazatérést (erre
korabban nem volt lehetdség).

Tovabbra is érvényben van a korlatozas egész évben vasarnap és Unnepnap 22 éraig, a
megel6z8 nap 22 ératdl kezdédben.

Felmentés a legalabb 7-es /EURO 3-as/ kdrnyezetvédelmi osztaly besorolasu tehergépkocsi-
ra az alabbiakban meghatarozott szallitasi tevékenységek végzése esetén adhaté:
e mas kézlekedési eszkdzzel nem végezhetd szallitasok,
termelési és kereskedelmi ellatérendszerek folyamatos aruellatasban,
jelentkezd zavarok elharitasa,
a folyamatos Uzemii termelési technolégidkhoz kapcsolodo szallitasok,
egyedi jellegl, kuldnleges szervezést igényl6 szallitasok.
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A kozlekedési korlatozas nem vonatkozik:

a Magyar Honvédség, a rend6rség, a nemzetbiztonsagi szolgalatok, a bulntetés-

végrehaijtas, a tliz-, polgari és katasztrofavédelem, valamint a Vam- és Pénziigydrség

szervezete altal Uzemben tartott,

a kulon jogszabalyban meghatarozott kombinalt aruszallitast

- az atrako allomas (kombiterminal) és a le-, illetve felrakdhely kdz6tt, vagy

- a hataratkel6helyhez legkdzelebb 1év6 atrako allomas és a hataratkel6hely kozott
végz6,

a katasztrofa- és vizkarelharitast, illetve -megel6zést, valamint segitségnyuijtast vég-

z6,

a miszaki, baleseti és rakomanymentést végzo,

a kommunalis feladatot ellaté (ideértve a teleplléstisztasagi szolgaltatasokhoz, tele-

pulési hulladékok kezeléséhez, kdztisztasagi tevékenységhez, valamint kbzuzemi hi-

baelharitashoz hasznalt),

az ut-, vasut- vagy kézmuépitéshez, illetve az ut, vasut vagy k6zmi fenntartdsahoz,

javitasahoz vagy tisztitdsahoz hasznailt,

a termény betakaritashoz kapcsolodd aruszallitashoz, takarmanyszallitashoz, mez6-

gazdasagi munkagép vagy lassu jarmi attelepitéséhez hasznalt,

a kulon jogszabalyban meghatarozott él6 allatot, friss tejet, tejterméket, friss és

fagyasztott hust és husterméket, friss pékarut, gyorsan romlo élelmiszert, tojast, friss

z6ldséget (arut) szallito,

az allamhatar és a kdzlekedési hatdsag altal erre a célra kijeldlt legkdzelebbi parkold

kozott kozlekedd,

az allamhatartél a magyarorszagi telephelyig, lerakdhelyig — a 2. § (1) bekezdésének

a) pontja szerinti id6szakban a 4. mellékletben megjeldlt utvonalak igénybevétele nél-

kil — kozlekedd,

a kulturalis, gazdasagi és sportrendezvényekhez berendezések és allatok szallitasa-

hoz hasznalt (ideértve a radid, televizié és a kilsé filmfelvételekkel 6sszefluggd szalli-

tasokat is),

a humanitarius szervezet kezdeményezése alapjan humanitarius jellegiiként kezelt

kildemények szallitasat végzo,

a lakossagi koltoztetéshez hasznalt,

a vasuti, hajoallomasi és repulétéri el- és felfuvarozast (a feladg, illetve fogadd cég te-

lephelyéhez legkdzelebb esé allomas viszonylataban) végzé, a korlatozas ideje alatt

érkezd, illetéleg tovabbitasra kertild arut szallito,

a friss viragrakomanyt vagy é16 névényekbdl allé rakomanyt szallito,

a postai levelek, csomagok és Ujsagok szallitasat végzé,

a h) pontban meghatarozott szallitasi célbol Uresen kozlekedd,

a vontatmany nélkul kézlekedd, 7,5 tonnat meg nem haladé dssztdomegl nyerges

vontato kialakitasu, legalabb 7-es /EURO 3-as/ kérnyezetvédelmi osztaly besorolasu,

a kuldn jogszabalyban foglaltak szerint a kdzut kezel6je altal kiadott hozzajarulas

alapjan a 2. § (1) bekezdésében meghatarozott idészakban kozleked®,

forgalmazasra és fogyasztasra szant folyékony vagy gaznemi izemanyagok és tiize-

I6anyagok szallitasat végz6é, legalabb 7-es /EURO 3-as/ kdrnyezetvédelmi osztaly

besorolasu tehergépkocsira.

3.13. Az adocsalasok, adoéelkeriilések csokkentése a kozuti arufuvarozasban

A kozuti arufuvarozasban altalanosan elterjedt az adécsalas, illetve adéelkertlés. A vasuti
arufuvarozasban ez a jelenség elenyész§ (illetve, ami létezik, az inkabb éppen a vasut sza-
mara hatranyos). Nyilvanvald, hogy roppant kedvezményes helyzetben van egy olyan
alagazat, amelynek nem kell megfizetni az adok és vamok jelentds részét, szemben a kon-
kurens alagazatokkal, amelyeknek viszont meg kell fizetnilik mindezen terheket. Ezt a hely-
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zetet haladéktalanul meg kell valtoztatni a jogszabalyok modositasaval és az ellenbrzések
fokozasaval.™

3.14. A kozlekedésbiztonsagi és hasonlé szabalysértések csokkentése a kozuti
arufuvarozasban

A kézlekedésbiztonsagi és egyéb jogszabalyok megsértése szintén széles kdrben elterjedt a
kézuti fuvarozasban (sokkal inkabb, mint a vasutinal). Ez részben a nem megfelel jogsza-
balyok kévetkezménye, azonban a f6 ok a meglév6 jogszabalyok betartatdsanak hianyossa-
gai. Ez szintén jelentds kedvezmény a kozuti fuvarozas részére. A rendérségnek, a kozleke-
dési hatosagnak és mas illetékes szerveknek fokozniuk kell az ellenérzéseket a szabalysér-
tések és biincselekmények megel6zése érdekében. Szigoruan blintetést kell hogy maga
utan vonjon a gyorshajtas, a megengedettnél nagyobb sulyterhelés, gépjarmi-miszaki el6-
irasok megsértése, a pihenéidére vonatkozo6 elGirdsok megszegése valamint a jogszabaly-
okba Utkdz6 egyéb cselekedetek.

3.15. Az allam altal megrendelt szolgaltatasok kifizetése

Tovabbi kedvezményt jelent a kdzuti fuvarozas részére, hogy a MAV Rt. arufuvarozasanak a
nyereségét tobb mint két évtizeden keresztil minden évben elvontak, igy gyakorlatilag lehe-
tetlenné tették nem csak a fejlesztését, de a szlikséges fenntartasi, szintentartasi munkakat
is. Az allam ugyanis arra utasitotta a sajat tulajdonaban Iévé MAV-ot, hogy veszteségesen
végezze a személyszallitast, és az igy keletkezd hianyt a vasuti arufuvarozas nyereségébdl
prébalja fedezni. Ez a gyakorlat gydkeresen ellentétes nemcsak a piacgazdasag elveivel,
hanem az Eurdpai Unié jogszabalyaival is. Bar az utébbi években tortént bizonyos javulas
ezen a téren, ez nem mentesitheti az allamot attél, hogy az igy felgytlemlett addssagat tor-
lessze a vasut felé. Ez jelentds felljitasokat, fejlesztéseket tenne lehetéve, ami vasuti sze-
mély- és aruszallitas versenyképességét egyarant komoly mértékben javitani.

3.16. Az autdopalya-épitéseknek nyujtott jogszabalyi elényok eltorlése

Tovabbi jelentés és indokolatlan kedvezményt jelent a kdzuti fuvarozas szamara, hogy a
Magyar Koztarsasag gyorsforgalmi kdzuthaldézatanak kdzérdekliségérdl és fejlesztésérél
sz0l6 2003. évi CXXVIII. térvény (az un. autdpalya-térvény) életbe Iépése 6ta a gyorsforgal-
mi utak épitésére sokkal enyhébb jogszabalyi el6irasok vonatkoznak, mint egyéb beruhaza-
sokra. A kdrnyezetvédelmi és épitési engedélyezési eljarast gyorsitott Uitemben kell lefolytat-
ni, a civil szervezetek beleszolasi lehetbségeit nagy mértékben korlatoztak — ilyen és mas
hasonl6 el6nydkben részestilnek az autépalya-épitések, amelyeket masok — példaul a vasuti
beruhazasok — nem élvezhetnek. Ezért az autdpalya-térvény vonatkozo elbirasait el kell t6-
rolni.

3.17. A vasuti teherszallitas kotelezévé tétele bizonyos esetekben

Amint a 2.4. fejezetben ramutattunk, szamos esetben eléfordul, hogy a teherfuvarozas koz-
uton térténik, mikdzben kuldnésebb nehézség nélkll vasuton is elvégezhetd lenne a széban
forgo szallitas. Ezért kotelezéen eld kell irni minden esetben annak a lehetéségét, hogy je-

¥ Részletesebben Id.: A sinek tovabb birjak, http:/levego.hu/kamionstop/kamionkiadvany1.pdf; Di-
jazzuk a kamionokat? http://levego.hu/kamionstop/kamion 2010.pdf
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lentésebb szallitasok esetén az épitd- és egyéb anyagokat ut teljes hosszan vagy legalabb
egy részén vasuton szallitsak. Amennyiben van ilyen lehetéség, akkor allami megrendelések
esetén — példaul utépitéseknél — kdtelezéen azt kelljen alkalmazni. Maganberuhazasok ese-
tén pedig alaposan a beruhazas engedélyezésének legyen feltétele, hogy a beruhazé alapo-
san megindokolja, miért nem a vasutat hasznalja. (Nem lehet szempont, hogy a részbeni
vasuti szallitds — a tobblet atrakodasok miatt — latszolag koltségesebb az allam részére. Egy-
részt, amennyiben tehergépkocsik szallitidk az anyagot, az érintett telepulések lakéi sokkal
tobb kart szenvednek, mint amekkora 6sszeget az allam esetleg megtakarit. Masrészt —
amint azt a Legfels6bb Birosag 1999. majus 13-an kelt, Gf.IV.30.879/1998/17. szamu itéle-
tében megallapitotta — kdrnyezetveszélyeztetés esetén a gazdasagi érdekek nem mérlegel-
heték.)

3.18. A vasutigazgatasi, vasuthatésagi adminisztracios terhek csokkentése

A vasuti alagazatban példa nélkilien magasak a mikddési engedély megszerzéséhez és
megtartasahoz kapcsolddoé koltségek. Szintén indokolatlan, hogy a vasuthatésag bejelentési
kotelezettséget ir eld alvallalkozoi szerz6dések modositasakor, illetve vasutigazgatasi dijat
szab ki.

Felll kell vizsgalni a jelenleg alkalmazott vasutigazgatasi dijak rendszerét, tekintettel arra,
hogy a kdézuti és a vizi kdzlekedésben nincsenek hasonlé természetli dijak, és hogy ezek
indokolatlan adminisztracios terhet és kdltségeket ronak a vasuti operatorokra.

Ez éles ellentétben all a kdzuti fuvarozas helyzetével, ahol a dijak szama sokkal kisebb, és a
dijak mértéke is joval alacsonyabb, mint a vasutnal.

3.19. A kdzutak unids forrasokbdl torténé finanszirozasanak megsziintetése
Teljes egészében le kellene allitani az utépitések és utkarbantartasok unios forrasokbdl tor-
ténd finanszirozasat. A kdzuti infrastruktira hasznéalatanak valamennyi kéltségét az igénybe

vevoknek kell megfizetnitk. Az e javaslatot alatamasztod érvek részletes kifejtése a 4. feje-
zetben talalhaté.
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Az 1-3. fejezetekhez felhasznalt irodalom

1.

w N

11.
12.
13.

14.

15.

16.
17.
18.

Jelentés a vasuti kozlekedés korszeriisitésének ellendrzésérdl. Allami Szamvevészék,

2008. julius,

http://lwww.asz.hu/ASZ/jeltar.nsf/0/D5DD9110B187BD35C12574860051E62B/$FILE/081

5J000.PDF

K6zOP, GOP-2009-3.2.1, KMOP-2009-1.4.2

Logisztikai akcioterv (Kormanyhatarozat, 2009.junius 17),

http://www.nfgm.gov.hu/data/cms2013580/LogisztikaiAT_090617.pdf

Zahonyi térség komplex gazdasagfejlesztési program (2090/2007. (V.23.) Kormanyhata-

rozat)

Marco Polo Il. (1692/2006/EK rendelet)

A kombinalt fuvarozas (RO-LA) Uzemeltetési tamogatasa (2008-2011),
http://www.khem.gov.hu/feladataink/kozlekedes/kozutikozle/rola.html

Az Uj EU-tagallamok belépésének varhaté hatasa a magyar Ro-La forgalomra — KTI,

2006

A vasuti arufuvarozas versenyképessége — KTI, 2005

MAV Zrt. — Palyavasuti stratégia, 2008. szeptemberi prezentacio

. HUNGRAIL javaslatok, 2008. szeptember

http://www.hungrail.hu/upload/KTI_HUNGRAIL%20Javaslatok%2020091106.pdf
Az Iparvaganyhasznaldk Szévetségének javaslatai, 2008. aprilis
NAVIGATOR, 2010. februar
CFR:http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=Speci%C3%A1lis:K%C3%B6nyv&bookcmd
=book_creator&referer=C%C4%83ile+Ferate+Rom%C3%A2ne
UIC Sajtokdzlemény (9/2010.), 2010. marcius 29.
http://palyavasut.mav.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=895:noeveked
ni-fog-a-kelet-nyugat-iranyu-vasuti-aruszallitas-forgalma-
http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0800009.KHE &catid=906:nemzetkoezi-
hirek
Széles nyomtavu vasutvonal terv (Kassa-Bécs)
http://palyavasut.mav.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=900:a-becsig-
nyulo-szeles-nyomtavu-vasut-orosz-szemszoegbl-&catid=906:nemzetkoezi-hirek
http://www.hungrail.hu/upload/vasutpalyahaszndijrendsz.pdf
NAVIGATOR http://www.magyarkozlekedes.hu/
Ro-La Gizemeltetési tamogatas
http://www.khem.gov.hu/feladataink/kozlekedes/kozutikozle/rola.html
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4. A kozlekedési agazat eurdpai unids finanszirozasa

Az Eurépai Bizottsag weboldalan az alabbi dsszefoglalas olvashatdé a Magyarorszag részére
nyuijtott kdzlekedési célu unids finanszirozasrol':

Kozlekedés Operativ Program

A ,konvergencia” célkitiizés keretében megvalésulé, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap
(ERFA) és a Kohéziés Alap altal tarsfinanszirozott program

2007. augusztus 1-jén az Eurdpai Bizottsag elfogadta Magyarorszag 2007—-2013-as idészakra vonat-
koz6 Kézlekedés Operativ Programjat. Az operativ program a ,konvergencia” célkitlizés keretében
valosul meg, mintegy 7,3 milliard eurd 6sszkéltségvetéssel. Az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapon
(ERFA) és a Kohéziés Alapon keresztiil nyujtott k6z6sségi tamogatas hozzavetblegesen 6,2 milliard
eurd, amely a 2007-2013-as id6szakra vonatkozo kohéziés politika keretében Magyarorszag részére
elkiilbnitett k6z6sségi 6sszberuhazas koértilbeliil 24,5%-at teszi ki.

1. A program célja

Az operativ program a kbzlekedési infrastruktura fejlesztésére iranyul, amelynek kulcsfontosséagu sze-

rep jut a gazdaséagi versenyképesség novelése és a munkahelyteremtés fellenditése — az EU néveke-

A jo kbzlekedési 6sszekbttetések révén az emberek kbnnyebben kbzlekedhetnek otthonuk és munka-

helyiik k6z6tt. Minél jobbak az 6sszekéttetések, annal nagyobb tavolsagokat lehet egyre hatékonyab-

ban megtenni, ami mar magaban elegendd ahhoz, hogy egyre tébb ember lépjen be a munkaerdpiac-

ra. Ezenkiviil pedig a kbézlekedési sszekdttetések fejlesztése nyoman erbésebbé valhat a tarsadalmi

és tertiileti kohézio is.

A program egyedi célkitiizései az alabbiak:

e az orszag jobb bekapcsolasa az eurbpai gazdasagi vérkeringésbe és a fejlédé piacok adta lehets-
ségek jobb kihasznalasa a kbzlekedési infrastruktura fejlesztésével;

e Magyarorszag régioi (belsé és egymas k6zétti) elérhetéségének javitasa;

e Magyarorszag kézlekedési rendszerei infermodalitasanak fejlesztése a gazdasagi versenyképessé-
get tdmogaté médon;

e hozzajarulas a k6z6sségi kbzlekedési rendszerek fenntarthaté és gazdasagos fejlesztéséhez.

2. A beruhazas varhaté hatdsa

A program hatasa szamos, tébbek k6z6tt az alabbi infrastrukturalis fejlesztésekben fog megmutatkoz-

ni:

e mintegy 330 km gyorsforgalmi ut megépitése;

e kb. 500 km vasuti palyaszakasz felujitasa, ideértve az informatikai, biztonsag- és iranyitastechnikai
eszkdzbk modernizéalasat;

e Mintegy 1100 kilométernyi Ut palyaszerkezetének 11,5 tonnés tengelyterhelés elviselésére szolgald
megerdsitése.

A program szamos uj varosi kbzlekedési rendszerrel — Budapesten példaul elbvarosi vasuttal — latja el

Magyarorszagot. Ezenkivil Magyarorszag nagyobb régiokdzpontjaiban is fejleszteni fogjék a varosi

kbzlekedést, mégpedig villamosokba, trolibuszokba, intermodalis csomopontokba térténd infrastruktu-

ralis beruhazasok utjan. A budapesti 4-es metro épitésére is kiilbnitenek el pénzt.

3. Prioritasok
Az operativ program az alabbi prioritasokra éplil:

1. prioritas: Az orszdg és a régiokézpontok nemzetkézi kézuti elérhetéségének javitdsa [az
6ssztamogatas mintegy 19,0%-a]

15

http://ec.europa.eu/regional policy/country/prordn/details new.cfm?qgv_PAY=HU&gv reg=ALL&gv P
GM=1183&LAN=7&gv_per=2&gv_defL=7, frissitve: 2009. szeptember 6.
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Magyarorszag nemzetkézi kbzuti elérhetéségének javitdsa elengedhetetlen fontossagu az orszag
gazdasagi kilatdsainak szempontjabdl. A régidkézpontok kbzuti halézatokon keresztiili megké6zelithe-
{6ségét ezért javitani kell. Az e célbdl folytatott munkahoz tartozik Magyarorszag azon autdpalyainak
és gyorsforgalmi dtjainak fejlesztése is, amelyek az EU transzeuropai kbzlekedési halozatanak (TEN-
T halozat) részét képezik. A program nyujtotta tamogatasbol megépitendé uj autopalyak javitani fogjak
az orszag elérhetéségét, csbkkentik a kbrnyezetterhelést, és névelik a kbzlekedés biztonsagat.

2. prioritas: Az orszag nemzetkézi vasuti és vizi uti elérheté6ségének javitasa [az
6ssztamogatas mintegy 27,7%-a]

A cél Magyarorszag jobb bekapcsolasa az eurépai gazdasagi vérkeringésbe, valamint a fejl6dé piacok
adta lehet6ségek maximalis kihasznalasa az orszag vasuti és vizi uti infrastrukturajanak fejlesztése-
vel.

A tevékenységek a kbvetkezbket foglaljak majd magukba:

e a magyar vasuthalézat a TEN-T vasuti halozat részét képezd szakaszainak fejlesztése;

e a kapcsol6do informacidtechnologia és telematika fejlesztése, biztonsagi beruhazasok, valamint

e a dunai vizi ut fejlesztése, amely az EU kézlekedési halozatanak egyik kiemelt belféldi vizi folyosdja.

3. prioritas: A térségi elérhet6ség javitdsa [az 6ssztamogatds mintegy 24,5%-a]

Ez a prioritas arra 6sszpontosit, hogy Magyarorszag régiokbézpontjainak javuljon az elérhetésége.
Gyakorlatilag ez a féutak fejlesztésében fog megnyilvanuini, hogy fejlédjén a régidk és a TEN-T halé-
zat kozotti 6sszekottetés. A program nydjtotta tamogatast részben a fbutak teherbird képességének
fokozasara fogjak forditani, hogy azok megfeleljenek az uniés normaknak.

4. prioritas: A kézlekedési médok 6sszekapcsolasa, a gazdasagi kézpontok

intermodalitasdnak és kozlekedési infrastrukturajanak fejlesztése [az 6ssztamogatas mintegy
2,4%-a]

Az orszagos és regionalis kbzlekedési rendszerek intermodalitasanak fejlesztése kulcsfontossagu
prioritas. A program segit megteremteni az intelligens kbzlekedésszervezés infrastruktarajat, és ennek
révén gazdasagos és kbrnyezetbarat modon javitia az elérhetéséget. Terveket fognak késziteni az
orszag fébb kbzlekedési halézatai és az olyan fontos kereskedelmi csomdpontok, mint a kik6ték vagy
az ipari parkok infrastrukturalis 6sszekéttetésének fejlesztésére.

5. prioritas: A varosi és agglomeracios k6z6sségi kozlekedés fejlesztése [az

6ssztamogatas mintegy 25,0%-a]

Ez a prioritasi tengely arra iranyul, hogy Magyarorszéag véarosai kénnyebben elérhetévé és atjarhatéva
valjanak az emberek szaméra. A hangsuly a varosi kbzlekedés zsufoltsagédnak enyhitésén van,
amelynek k6észbénhetben a felhasznaléra vonatkozé kbzlekedési feltételek és szolgaltatasok is javulni
fognak. Mindezeket a valtoztatasokat hatékony és gazdaségos varosi k6zlekedési rendszer Kialakita-
saval lehet elérni.

6. prioritas: Technikai segitségnyujtas [az 6ssztamogatds mintegy 1,3%-a]
A program megvalésitasahoz technikai segitségnydjtas is jar. Az adminisztraciora, a monitoringra és
az ellenérzésre pedig pénzligyi tamogatas all rendelkezésre.

Pénziigyi bontas prioritasi tengelyenként

Prioritasi tengelyek EU tamogatds | Nemzeti allami | Osszes dllami
hozzajarulas hozzajarulas

Az orszag és a régidkdzpontok 1182619 139 | 208 697 495 1391316 634

nemzetkdzi kbzuti

elérhetéségének javitasa

(Kohéziés Alap)

Az orszag nemzetkbzi vasuti és 1721106 773 | 303724 725 2024 831 498

vizi uti elérhetéségének javitasa

(Kohéziés Alap)

A térségi elérhetdség javitadsa 1526 986 617 | 269 468 227 1796 454 844

(ERFA)

A kézlekedési médok 152 074 457 26 836 669 178 911 126

0sszekapcsolasa, a gazdasagi

kbzpontok intermodalitasanak
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és kozlekedési
infrastrukturéjénak fejlesztése
(ERFA)

A vérosi és agglomeréacioés 1558 804 069 | 275 083 071 1 833 887 140
kbzbsségi kbzlekedés fejlesztése
(Kohéziés Alap)

Technikai segitségnyujtas 81 838 094 14 442 017 96 280 111
(Kohéziés Alap)
Osszesen 6223429 149 | 1098 252 204 | 7 321 681 353

Amint lathatd, az Unié magyarorszagi kézlekedési tamogatasainak 43,5%-a (1. és 3. priori-
tas) kdzvetlenul utépitéseket finansziroz. Tovabbi mintegy 2%-ot kdzvetett moédon szintén a
kozutakra forditanak (4., 5. és 6. prioritas). Ezen kivil bizonyos kisebb kozlekedési (tobbnyi-
re kdzuti) beruhazasokat nem a Kézlekedés Operativ Programbél, hanem a Regionalis Ope-
rativ Programokbdl finansziroznak. Osszesen tehat az Unié magyarorszagi kozlekedési ta-
mogatasainak tébb mint 50%-a kozuti projektekre iranyul. A vasut a tdmogatas korulbeldl
25%-at kapja, és hasonld dsszeget forditanak a varosi k6zosségi kozlekedésre is. (Itt meg
kell azonban jegyeznink, hogy az utébbi forrasok csaknem teljes 6sszegét egyetlen 7 km
hosszlsagu budapesti metrovonal finanszirozasara koltik. Ez a metrévonal jelenleg odriasi
koltséggel épll, azonban alig gyakorol majd hatast a kdzlekedési iranti keresletre és a gép-
kocsi-forgalomra. S6t, még 6szténdzni is fogja a gépkocsi-forgalmat azzal, hogy felszini terG-
leteket szabadit fel, ugyanis a jelenlegi felszini koz6sségi kozlekedés egy részét megszinte-
tik majd az uj metrévonal Gzembeallasa utan. Mas megoldasok, példaul az autdbuszok és
villamosok kozlekedési els6bbségének fokozott érvényesitése, valamint az igen elavult auté-
busz-flotta megujitasa sokkal kisebb kéltséggel jart volna, és sokkal tdbb hasznot eredmé-
nyezett volna, mint az Uj metrovonal megépitése.)

Az Eurépai Unio altal finanszirozott utépitések egy része kdrnyezetvédelmi szempontbdl is
hasznosnak tekinthet6. Példaul hozzajarulhatnak a sirln lakott teruleteken athalado utak
tehermentesitéséhez. Vannak azonban olyan utak is, amelyek épitése folyamatban van,
vagy amelyeket megterveztek, de semmiképpen nem szabadna megépiteni. (Ebbe a cso-
portba tartoznak példaul azok az utak, amelyek jorészt a varosi terjeszkedést, az Uj varos-
széli bevasarlokdzpontokat és az ingatlanspekulaciét szolgaljak, azok minden karos kovet-
kezményével egyltt.)

Ennek ellenére a Levegd Munkacsoport és mas civil szervezetek azon a véleményen van-
nak, hogy utépitési és utkarbantartasi célokra semmilyen unios finanszirozast sem szabadna
biztositani. Allaspontunk szerint a kdzutak hasznaléinak kellene megfizetniiik az altaluk oko-
zott koltségeket. (Senki nem gondolna példaul azt, hogy az Uniénak kellene finanszirozni a
villamos tavvezetékek épitését és javitasat. Ezeket a koltségeket az aramfogyasztdknak kell
megfizetniik. Semmi sem indokolja, hogy a kézuti kozlekedés esetében ez masként tortén-
jen.)

A kdzuti fuvarozas igénybevevdi még ma sem fizetik meg maradéktalanul a tevékenységeik
koltségeit. Magyarorszagon példaul a nehéz tehergépkocsik minden évben tobb milliard eurd
O0sszegl olyan koltséget okoznak, amelyeket nem e haszonjarmiivek Uzemeltetéi fizetnek
meg, hanem a tarsadalom egésze. Masik példa, hogy a személygépkocsik magancélu hasz-
nalatat térvénytelenil céges hasznalatként szamoljak el, ami koérilbelll a GDP 3 szazaléka-
nak megfelel§ bevételtdl fosztja meg a magyar allami koltségvetést. Mindezeket a koltsége-
ket be kellene épiteni az arakba, az Eurépai Kozosséget létrehozé Szerzédés 174. cikkében
lefektetett ,szennyez6 fizet” elvnek, valamint a piacgazdasag elveinek (az Eurdpai Kozossé-
get létrehoz6 Szerz6dés 3. és 4. cikke) megfelel6en. Az Uj utak épitését is ilyen modon kel-
lene finanszirozni, ahelyett, hogy tovabbi terheket ronanak az Uni6é addfizetdire.
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Magyarorszag Kozlekedési Operativ Programjanak stratégiai kornyezeti vizsgalata arra a
megallapitasra jutott, hogy ez a program — amennyiben megvalosul — kdrnyezetileg fenntart-
hatatlan tevékenységeket fog elésegiteni. Ezért ha ilyen célokra tovabbi uniés pénzigyi ta-
mogatasok nyujtanak, azzal megszegik azokat az EU-jogszabalyokat, amelyek csak koérnye-
zetileg fenntarthato projektek uniés tamogatasat engedélyezik.

Az Unié kdzlekedési tdmogatasainak jelenlegi szerkezete azokat a magyarorszagi folyama-
tokat erdsiti, amelyek tarsadalmilag, gazdasagilag és kornyezetileg sem fenntarthatéak. Kor-
nyezetvédo civil szervezetek mar jelezték az Eurdpai Bizottsag, az Eurdpai Parlament és a
magyar kormanyok részére ezeket a problémakat — érdemi eredmény nélkil. Ismeretes,
hogy az Eurdpai Bizottsag szamos alkalommal megprébalta elutasitani a nemzeti kormanyok
azon igényeit, amelyek csupan bizonyos uzleti kérok rovid tavu érdekeit veszik figyelembe,
és amelyek hosszu tavon nem fenntarthatéak. A Bizottsag végll azonban tulsagosan enge-
dékenynek bizonyult a nemzeti kormanyok nyomasaval szemben, jollehet ezek az igények
sértik az Eurdpai Unid piacgazdasagra, kornyezetvédelemre és fenntarthatésagra vonatkozo
alapelveit, s6t, jogszabalyait is.
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5. A kommunikacio6 fontossaga

Az elmult néhany év soran a Levegd Munkacsoport orszagos kampanyt folytatott a nehéz
tehergépkocsik kilométeralapu utdijanak bevezetéséért. A kampany részeként 2006-ban
egyebek mellett hirdetéseket jelentettlink meg a televizidéban és az Ujsagokban, 300 plakatot
helyeztlnk ki Magyarorszag egész teriletén, leveleket irtunk szamos politikusnak, és egy sor
rendezvenyt szerveztink. A kampany célja azt volt, hogy felhivjuk a magyar lakossag és a
politikusok figyelmét a teherauték altal okozott karokra és koltségekre annak érdekében,
hogy a kézuti fuvarozas kiils6é koltségeit a tavolsagaranyos utdij révén maradéktalanul be-
épitsék az arakba, és hogy az ebbdl nyert bevételeket a kérnyezetbarat kdzlekedési mdédok
fejlesztésére forditsak. Kampanyunkat — amely fontos szerepet jatszott a Kormany azon don-
tésében, hogy érdemben foglalkozni kezdjen a kérdéssel — két éven keresztil az Oak
Foundation finanszirozta. Azonban tovabbi forrasok hidnyaban 2008-ra gyakorlatilag ledllt a
kampany, ami igen komoly gondot okozott, mivel az utdij bevezetésének a tavoli jovébe tor-
téné elodazasaban érdekelt csoportok aktivizalddtak, és sikerllt megakasztaniuk a folyama-
tot, mikézben a Levegd Munkacsoport alig rendelkezett eszkdzokkel ennek elharitasara.
Mindez jol mutatja, mennyire fontos a civil szervezetek gondosan megtervezett, hatékony
kampanymunkaja, valamint az ezt szolgal6 forrasok rendelkezésre allasa. Ravilagit az eset
arra is, hogy megbizhaté, hosszu tavu finanszirozas nélkil az eréfeszitések nagy része kar-
ba veszhet. Ezt egyebek mellett az magyarazza, hogy joval nehezebb tobbéves szlinet utan
Ujrakezdeni egy kampanyt, mint folyamatosan végezni azt. Példaul a kampanyban dolgozék
egy része — akik hasznos tapasztalatokat szereztek és fontos kapcsolatokat alakitottak ki —
id6kdzben mas munkaba kezdhet (amint az a Levegé Munkacsoporttal is tortént).

A kampany soran az utdij bevezetését ellenzék (tébbnyire kdzuti fuvarozok) szamos ellenér-
vet juttattak el a Levegé Munkacsoporthoz. Ezeket 6sszegy(jtottik, és megvalaszoltuk. Az
aldbbiakban a nehéz tehergépkocsik tavolsagalapu utdijanak bevezetésével kapcsolatos
fébb érveket és ellenérveket ismertetjik.

1. ,,Nyugat-Europaban sokkal nagyobb a tehergépjarmii-forgalom, mint hazankban, az
utak mégis birjak. Ha itthon is eurépai mindségi utak lennének, a kamionok nalunk
sem okoznanak annyi kart!”

Magyarorszagon tényleg nincsenek olyan jo allapotban az utak, mint altalaban a nyugat-
europai orszagokban, de még a legjobb minéségi ut is tdonkremegy 10-12 év alatt, ha nagy
rajta a nehéz tehergépjarmi-forgalom. Nem véletlen, hogy Eurépa egyre tobb orszagaban a
fuvarozdknak a megtett dttal aranyos modon kell fizetnilk az uthasznalatért. Németorszag-
ban példaul az utdij bevezetését a kovetkezdkkel indokoltak: ,Az Eurépa szivében fekvd
Németorszag a nemzetkdzi kbzuti aruszallitas egyik csomopontja. A kézuti fuvarozas gyors
névekedése hatalmas terhet ro a német autopalyakra, amely megnévekedett karbantartasi
és utbovitési kbltségeket eredményezett. A német szbvetségi kormany ugy hatarozott, hogy
e kbltségeket a 12 tonnaval megegyezd, vagy annal nagyobb megengedett 6sszsulyu teher-
gépjarmiivek részére bevezetett, a megtett ut hasznalataval aranyos utdijjal fogja fedezni. Az
utdij a német és a kiilféldi Gthasznalokra egyarant vonatkozik.”®

Tehat a leggazdagabb orszagok sem birjak mar kozpénzbdl fedezni a kozuti fuvarozassal
jaro koltségeket, és egyre inkabb ,a hasznal6 fizet’, illetve ,a szennyezé fizet” elvet alkal-
mazzak."’

2. ,Hogyan jutna el a kenyér, a tej, a mosoépor a boltba, ha nem lennének kamionok? Nem
lehet mindent, mindenhova vastttal vagy vizi uton szallitani!”

' http://www.toll-collect.de (angol nyelven: English / Truck toll system / Introduction)

A svajci és a német utdij-rendszerrdl részletes tajékoztatas a kdvetkezé weboldalakon talalhato:
http://www.are.admin.ch/are/en/verkehr/lsva/index.html

http://www.toll-collect.de
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Eurdpa-szerte évtizedekkel ezelbtt is volt kenyér, tej és mosépor az Uzletekben, pedig akko-
riban a kamionforgalom a mainal jéval kisebb mértéki volt. Az lizletekbe (a nagy bevasarlo-
kdzpontokat kivéve) kuldonben sem kamionokkal szallitjiak a tejet és mas termékeket, hanem
kisebb teherautdkkal.

2007-ben Magyarorszagon jarmi-kilométerben szamolva az arufuvarozas 71 szazalékat,
arutonna-kilométerben szamolva pedig a 88 szazalékat a 10 tonnanal nagyobb teherbirasu
tehergépkocsik bonyolitottak le. Tehat ilyen aranyu a nagy tavolsagu, nagy tomegl kozuti
fuvarozas, vagyis olyan szallitds, amelyre a vasut leginkabb alkalmas. Hasonlé adatokat ta-
lalhatunk az Eurdpai Unidra vonatkozoan is: jarmi-kilométerben szamolva a kdzuti aruszalli-
tasok csaknem 70 szazaléka 150 kilométernél nagyobb tavolsagra torténik.'®

A kilométeraranyos utdij bevezetése nem a kozuti fuvarozas megszintetését célozza, ha-
nem annak ésszerl mederbe terelését. Az aruszallitast ugyanis nem szabad olyan mérték-
ben a kdzutra alapozni, amennyire az ma térténik — ez kildndsen vonatkozik a nagy tavolsa-
gu és nagy tdomegl szallitdsokra. Ez a mdd ugyanis sulyosan terheli a tarsadalmunkat és
koérnyezetiinket. A kozuti fuvarozas egységnyi teljesitményre vetitve tizszer annyi energiat és
hatszor annyi terllet igényel, mint a vasuti, mikdzben tébb szazszor annyi személyi sérulés-
sel jard balesetet okoz. A tarsadalomra rétt terhek azonban még ennél is nagyobbak: gondol-
junk csak a nehéz tehergépjarmilivek altal megrongalt utakra, a szétrazott k6zmivekre, a
forgalmas utak mentén megrepedezett hazakra, a forgalom altal okozott zajra, az ellehetet-
lenllt lakékorilményekre, a lakbhazak elértéktelenedésére...

Igaz, hogy a teherautdkkal térténé fuvarozas gyakran az aruszallitds egyetlen, a gyakorlat-
ban kivitelezheté maddja, kildondsen olyan javak esetében, amelyeket egymastdl tavol esé
célallomasokra kell rovid idén beldl eljuttatni. Az ilyen jellegi, magas szinvonalu teheraru-
mobilitas kéltségeit azonban a fuvaroztatok felé megfelel6en internalizalni kell, hogy e tevé-
kenység nemkivanatos hatasait enyhitsék és minimalisra csokkentsék. Nagyobb eréfeszité-
sekre lenne szilkség annak érdekében, hogy fokozott hatékonysagu, kérnyezetileg fenntart-
haté logisztikai és arumozgatési rendszert alakitsanak ki. Menedzselni és ésszerUsiteni kel-
lene a nehéz tehergépjarmiivek forgalmat. A teherszallitasi és logisztikai agazatot olyan mo-
don kellene korszer(siteni, hogy a teleplilések és a kdrnyezet megovasa mellett legyen ké-
pes megfelelni a gazdasag igényeinek. A kézuti fuvarozas valamennyi koltségét fedezd, a
megtett tavolsaggal aranyos utdij erételjes 6szténzéként szolgalna e célok elérését.

3. ,,A teherfuvarozok rengeteg pénzt fizetnek be az allamnak, de cserébe szinte semmit
nem kapnak. Miért fizessenek még tobbet?”

A kdzuti fuvarozas 6sszességében sokkal tdbbe kerll a tarsadalomnak, mint amennyi bevé-
telt hoz az allamkasszanak. 2004-ben az Uzemanyagok jovedéki addjabdl, a gépjarmiado-
bal, kildonb6zé illetékekbdl és dijakbal (tulsulydij, autépalyadij, termékdijak stb.) 6sszesen 81
milliard forint (320 millié eurd) bevételhez jutott az allam, mig a tehergépjarmi-forgalomhoz
kapcsolédé tarsadalmi koltségek tébb mint 1000 milliard forintra (4 milliard euréra) becstilhe-
t6k. A bevételek és a koltségek megoszlasat az 1. és 2. tablazat mutatja be."®

1. tablazat: A kézuti fuvarozdasbol szarmazé allami bevételek megoszldasa
Magyarorszagon (2004)

Tétel Osszbevétel
szazaléka
1. | Uzemanyagok jévedéki adoja 66,7

'® Lasd: http://www.foes.de/pdf/London-GBE0907-Lukacs.pdf (39. oldal)

¥ Kornyezetvédelmi szempontbél karos tamogatasok a magyar gazdasagban. Levegé Munka-
csoport, 2004. http://levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/tiltandotamogatas.pdf . A Levegd Munka-
csoport és a Kozlekedéstudomanyi Intézet egylttmikodésében jelenleg készil egy Uj tanulmany,
amely pontosabb, naprakész szamadatokat tartalmaz majd. A tanulmany varhatéan 2010 juniusaban
késziil el.
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2. | Eves jarmiiadé (magyar jarmivek utan) | 14,8
3. | Jarmi-atruhazasi dij 1,2

4. | Kérnyezetvédelmi termékdijak 6,2

5. | Tulsulydij 1,2

6. | Autdpalyadij 7,4

7. | JarmGado (kulfoldi jarmlvek utan) 3,7

8. | OSSZESEN 100,0

2. tablazat: A kézuti fuvarozashoz kapcsolédé allami kiadasok megoszlasa
Magyarorszagon (2004)

Tétel Osszkoltség szazaléka
1. | Utépités és utkarbantartas 8,3
2. | Kérnyezeti és egészségugyi karok, beleértve a baleseteket | 34,0
is
3. | Kapcsolodd gazdasagi tevékenységek kdrnyezeti karai 3,6
4. | Torlédasok 0,8
5. | Utakban, épuletekben és kézmivekben keletkezé karok 7,9
6. | Az utkarok miatt mas jarmivekben keletkez6 karok 23,7
7. | Jovedelemado-fizetés illegalis elkerilése 4,3
8. | Egyéb adok és vamilletékek medfizetésének illegalis elke- | 7,1
rulése
9. | Kbzlekedésbiztonsagi és egyéb szabalyok megszegése 51
10| Kedvezményes kulféldi napidij 0,4
11, Ingyenes parkolas 0,8
12, A vasuti teherfuvarozassal szembeni piactorzité intézkedé- | 4,0
sek
13| OSSZESEN 100,0

Megjegyzesek a 2. tablazathoz:

ok w

Csak azokat a kiadasokat tartalmazza, amelyeket az allam és a helyi 6nkormanyzatok kdzvet-
lendl megfizettek 2004-ben.

oA kOzlekedés kilsd koltségei Kozép- és Kelet-Eurdépaban — zardjelentés” cimi OECD-
tanulmany (2003) alapjan szamitva. A ,szennyez6 fizet” elvnek megfeleléen az allamnak adék
és dijak alkalmazasaval internalizalnia kell ezeket a kiilsé koltségeket. Amennyiben ezeket
nem internalizaljak — mint ahogyan jelenleg sem teszik —, akkor allami tamogatasoknak tekin-
tendbek.

Jarmigyartas, utépités, hasznalt jarmivek elhelyezése stb.

Ausztriai adatok alapjan szamitva.

Azon utkarok koltségeit vettik itt figyelembe, amelyeket 2004-ben és 2005-ben nem javitottak
ki. Magyarorszagon o¢ridsiak az elmaradasok az utkarbantartas terén.

A rossz allapotu utak miatt mas jarmivekben okozott karok sokkal nagyobbak, mint a nehéz
tehergépkocsik altal kdzvetlenll az utakban okozott karok. Bar ezek a karok a kdzlekedés
bels6 koltségei, azonban nem belsd kdltségei a nehéz tehergépkocsikkal torténé aruszallitas-
nak: itt tehat a kdzlekedési agazaton beliili keresztfinanszirozasrol van szo.

A Kozponti Statisztikai Hivatal és az APEH felmérései szerint az adocsalas sokkal elterjedtebb
a kozuti teherfuvarozasban, mint a legtdobb mas gazdasagi agazatban.

A Vam- és Pénzligy6rség adatai alapjan.

Ez a szamadat részben németorszagi és ausztriai adatokon alapul. A tényleges magyaror-
szagi szamadat még magasabb lehet.

10. A magyar teheraut6-soférok sokkal magasabb 6sszegli adémentes napidijat kaphatnak kul-

féldon, mint az egyéb agazatokban (példaul a vasutnal) dolgozok.

11. Kézteruletek ingyenes elfoglalasa parkolasi célbdl.
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12. Egyebek mellett ilyen intézkedés a vasuti arufuvarozas nyereségének atcsoportositasa a vas-
uti személyszallitas tamogatasara.

Ezek a koltségek a kodzuti fuvarozas térhoditasaval egyre névekszenek. A folyamatot ugy
lehet megallitani, ha a szallitasi agazatban fokozatosan felszamoljuk ezt a hatalmas rejtett
allami tdmogatast, és ,a szennyezd fizet’, illetve ,a hasznalé fizet” elveket alkalmazva arra
torekszunk, hogy a széllitas arai annak tényleges koltségeit tikrézzék.

Egy neves holland kutatéintézet 2009-ben késziilt tanulmanya® szerint a tehergépkocsik
Uzemelteti az Eurdpai Unidban mintegy 50 milliard euroét kitevé adét és dijat fizetnek évente
jarmilveik utan. Ez az dsszeg gyakorlatilag fedezi a tehergépkocsik altal hasznalt infrastruk-
tura megépitésének és fenntartdsanak koltségeit. Azonban ezen felul a tehergépkocsik évi
90 milliard eurénak megfeleld kornyezeti és egészségi kart is okoznak, amelyet az lizemelte-
téik egyaltalan nem fizetnek meg.

4. ,Egy modern gazdasag fejlédéséhez hozzatartozik, hogy a kézuti fuvarozas folyamato-
san noévekszik.”

A koézuti szallitas gyors ndvekedése nem sziikséges velejardja egy orszag gazdasagi fejlé-
désének. S6t, az Eurdpai Uniod tagorszagainak adatait vizsgalva megallapithatd, hogy az
elmult években azokban az orszagokban fejlédoétt a leginkabb a gazdasag, ahol a legkisebb
volt a kdzuti szallitds ndvekedése! Az egységnyi gazdasagi tevékenységhez kapcsolddod igen
magas szallitasi igény éppen azt mutatja, hogy alacsony a szallitds hatékonysaga, ami elke-
rulhetetlendl forrésokat von el a gazdasag egyéb teruleteirdl.
Amint fentebb mar emlitettlk, a kézuti szallitds gyors ndvekedésének egyik f6 oka az, hogy a
piaci ara sokkal alacsonyabb, mint a valédi koltségei. Masképpen fogalmazva: koltségeinek
j6 részét jelenleg nem a szolgaltatas megrendeldi, hanem az egész tarsadalom allja, igy a
szallitasi kereslet a torz piaci viszonyok miatt aranytalanul naggya valt. Ezt az Eurdpai Unio
kiilébnb6z6 intézményei és az OECD is elismerik, és a kiilsé (tarsadalomra haritott) koltsé-
geknek az arakba valé beépitését szorgalmazzak. Az EU 2001-ben megjelent kdzlekedéspo-
litikaja err8l a kérdésrél a kdvetkezdket allapitja megq: ,... az aranytalansagok és hianyossa-
gok egyik legfontosabb oka, hogy a kbzlekedbket nem sikertilt megfelelben szembesiteni
tevékenységlik koltségével. Mivel az arak nem fejezik ki a kbzlekedés teljes tarsadalmi kélt-
ségét, a kereslet rendellenesen nagyra névekedett. Megfelelb arképzéssel és infrastruktura-
politikéval ezek a hidnyossagok idével nagyrészt kikiisz6bolheték lennének.”’ (Megjegyzen-
dé, hogy negativ kilsé kdltségek minden gépjarmii-kdzlekedési alagazatban léteznek, azon-
ban kiemelked6en magasak a nehéz tehergépkocsik vonatkozasaban.)

5. ,,A vasuti szdllitds nem versenyképes, még hosszu tavon is dragabb, mint a kozuti, igy
nem csoda, hogy hattérbe szorul.”

A vasuti szallitas jelenleg sok esetben valéban nehézkesebb, mint a kozuti, de megfelel6é
szervezéssel és fejlesztésekkel, valamint helyes arviszonyok kialakitasaval a jelenleginél
sokkal versenyképesebbé tehetf. Az Eurdpai Unid célja is ez, amit a mar emlitett kozleke-
déspolitikajaban igy fogalmaz: ,A vasuti kbzlekedés sz6 szerinti értelemben az a stratégiai
agazat, amelyen a kbzlekedési munkamegosztas atrendezését célzd erbfeszitések sikere
mulik, els6sorban az arufuvarozas esetében.”
Magyarorszagon a kormany elhibazott gazdasagpolitikaja kiuléndsen sujtja a vasuti arufuva-
rozast. Csak egyetlen példa: az allam az elmult 20 évben rendszeresen elvonta a MAV &ru-
szallitasi Uzletaganak a nyereségét, hogy a személyszallitasi Uzletag veszteségeit enyhitse,

% Are trucks taking their toll? The environmental, safety and congestion impacts of lorries in
the EU (Megfizetik-e a tehergépkocsik az altaluk okozott kdltségeket? A teherautdk kdrnyezeti, kdzle-
kedésbiztonsagi és forgalomtorldédasi hatasai az Eurdpai Unidban). CE Delft, 2009. januar,
http://www.transportenvironment.org/Publications/prep hand out/lid:525

" FEHER KONYV. Eurépai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az idé donteni
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igy gyakorlatilag lehetetlenné tette a vasuti teherfuvarozas fejlesztését, de még a sziikséges
fenntartasi, szinten tartasi munkakat is. A kézuti fuvarozas ezen fellil olyan allami tdmogata-
sokat és kedvezményeket is kap, amelyeket a vasuti nem.

A helyzet azonban nem reménytelen. Az elmult években tobb eurdpai orszag is lépéseket
tett azért, hogy a kozlekedési rendszer koltségeit ,a hasznald fizet” alapon fedezzék — ha-
zankban minddssze ezeket a jol mikddé példakat kellene kdvetni.

Svajcban 2001-ben vezették be a tehergépkocsik utdijat, amelyet az orszag teljes uthaléza-
tan (beleértve még a foldutakat is!) minden 3,5 tonnanal nehezebb tehergépjarmi utan fizet-
ni kell. Az utdij a megtett Ut hosszatol, a jarmi megengedett 6sszsulyatol és légszennyez6-
anyag-kibocsatasatol fligg. Az utdijbdl szarmazd bevételek tulnyomo részét a vasutak fej-
lesztésére forditjak. Ausztriaban 2004-t6l kell a 3,5 tonnanal nehezebb tehergépjarmivek
utan fizetni az autépalyakon, szintén a megtett ut figgvényében.

Németorszag 2005-ben vezette be a 12 tonnanal nehezebb tehergépjarmiivek részére az
uthasznalati dijat. A dij mértéke a megtett Ut hosszatdl, a tengelyek szamatél és a gépjarmi
légszennyezbanyag-kibocsatasatol fligg — szintén az autdpalyak és egyes tovabbi f6 kozle-
kedési utak hasznalataért kell fizetni. Csehorszag 2007-ben a németorszagihoz hasonlo
rendszert vezetett be, Szlovakia pedig 2010-ben kezdte meg a kilométeraranyos utdij alkal-
mazasat. Franciaorszag és Hollandia is dontott a bevezetésrdl, és tovabbi eurdpai orszagok,
koztik Svédorszag és az Egyesiilt Kiralysag tervezik kovetni ezeket a példakat.

6. ,,A kozuti fuvarozas folyamatos névekedése munkahelyeken teremt, elengedhetetlen a
gazdasag és a jélét ndvekedéséhez.”

A mesterségesen olcséva tett kdzuti szallitas miatt nagyon sok hazai munkahely sz(inik meg

(illetve létre sem jon), hiszen a kozuti fuvarozasnak nyujtott tAmogatas hatalmas forrasokat

von el azokrdl a tertletekrdl, ahol egységnyi raforditassal sokkal tébb munkahelyet lehet te-

remteni. (A kozuti fuvarozas és a hozza kapcsoldddé tevékenységek, mint példaul az autopa-
lya-épités, fajlagosan sokkal kevesebb emberi munkaerét igényel, mint sok mas gazdasagi
agazat.) Ezt szamos tanulmany igazolta:

) A GRACE projekt (Generalisation of Research on Accounts and Cost Estimation — El-
szamolasi és Koltségbecslési Kutatasok Altalanositasa)? kimutatta, hogy jelentds koz-
jélét-ndvekedés érhetd el a legtdbb eurdpai orszagban azzal, ha az arakba beépitik a
kozlekedés kilsd koltségeit, és ha az ilyen modon keletkezé bevételeket az élémunka
adoterheinek csdkkentésére forditjak.

. A petrE projekt (Productivity and environmental tax reform and sustainable growth in
the EU-27 — Termelékenység, kdrnyezetvédelmi adoreform és fenntarthaté névekedés
az EU-27 orszagokban)® a széndioxid-kibocsatas meghatarozott csokkentési célérté-
keinek eléréséhez szikséges széndioxid-adé hatasat modellezte. A modellezés azt
mutatta ki, hogy bar az unios csokkentési célértékek eléréséhez magas széndioxid-ar
szukséges, azonban ez a GDP 0,2-0,8%-anak megfelel6 pozitiv hatast gyakorol a n6-
vekedésre, a GDP 1,8-6,2%-a kozé tehetd nagysagu bevételeket teremt, és 1,1-2,7%-
os foglalkoztatas-novekedést eredményez.

) Hasonldképpen, az Egyesiilt Kirdlysag Z6ld Kéltségvetési Bizottsaga is arra a megalla-
pitasra jutott, hogy a széles korli kdrnyezetvédelmi adbézas bevezetésével az Egyesiilt
Kirdlysag teljesithetné az Uveghazgaz-kibocsatas 2020-ra meghatérozott csokkentési
célértékeit. Az ebbdl eredé munkaerékoltség-csokkenés mintegy 455 ezer uj munkahe-
lyet teremtene 2020-ig, mikdzben a gazdasagi ndvekedést alig befolyasolna.?*

o A COMETR projekt (Competitiveness Effects of Environmental Tax Reforms — A Kor-
nyezetvédelmi Adoreformok Versenyképességi Hatasai)” ex post vizsgalta és model-

22 Tovabbi informaciokeért lasd: http://www.grace-eu.org/

2 Tovabbi informaciokeért lasd: http://www.petre.org.uk/

* The Case for Green Fiscal Reform (A z0ld koltségvetési reform tgye)
http://www.greenfiscalcommission.org.uk/images/uploads/GFC _FinalReport.pdf
% Tovabbi informaciokért lasd: http://www2.dmu.dk/cometr/
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lezte a kornyezetvédelmi addzas hatasait a versenyképességre €s a ndvekedésre.
Azokban az orszagokban, amelyek bevételsemleges kérnyezetvédelmi adéreformot va-
I6sitottak meg, a széndioxid-kibocsatas atlagosan 3-4%-kal csokkent. A vizsgalt hét or-
szag kozul 6t esetében a modellezés 0,5%-os GDP-névekedést mutatott ki tisztan a
kornyezetvédelmi adoreform hatasaként. Igazolast nyert az energiaaddk gazdasagi tel-
jesitményre gyakorolt mérsékelten pozitiv hatasa, amely abbdl fakad, hogy az energia-
adok a versenyképességet javitd energiatakarékossagra, valamint termék- és folyamat-
fejlesztésre 0sztondznek. (A bevételsemleges kornyezetvédelmi addéreform azt jelenti,
hogy a kérnyezetszennyezd tevékenységekre kivetett tobbletadokbdl szarmazo bevéte-
leket az élémunka addterheinek csokkentésére forditjak.)

) Az Eurdpai Szakszervezeti Szovetség (European Trade Union Confederation — ETUC),
a Spanyol Munkalgyi, Koérnyezetvédelmi és Egészségugyi Szakszervezeti Intézet
(Instituto Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud — ISTAS), a Tarsadalmi Fejlesztési
Ugyndkség (Social Development Agency — SDA), a Syndex és a Wuppertal Intézet altal
készitett, ,Eghajlatvaltozas és foglalkoztatds — az éghajlatvaltozas és a széndioxid-
kibocsatas csokkentésére iranyuld intézkedések hatasa a foglalkoztatasra az EU-25
orszagokban 2030-ig” cimi tanulmany kimutatta, hogy amennyiben piaci alapu eszko-
zOket alkalmaznak az éghajlatvaltozas elleni kizdelemben, akkor az energiahatékony
iparagakban tébb munkahelyet teremtenek, mint ahany munkahely az energiaigényes
agazatokban megsziinik.*®

Azt is figyelembe kell venni, hogy a kdzuti fuvarozas nemcsak a hazai termelést segiti eld,
hanem azt is, hogy egyes termelési kdzpontok, lizemek (példaul az élelmiszer agazatban)
elkdltézzenek hazankbdl, hiszen sokszor olcsdbb azokat masutt megtermelni és alacsony
aron ide fuvarozni.

Erdemes elgondolkozni azon is, hogy a munkanélkiiliségi mutatdk sok helyiitt igen rosszak
még a rendkivil sirl autdpalya-halézattal és hatalmas kozuti szallitassal rendelkezé Nyu-
gat-Eurépaban is. Magyarorszagon pedig az utébbi évek autépalya-épitései alig jarultak
hozza a hosszu tavu munkanélkiliség csokkentéséhez.

Ami a gazdasag novekedését illeti, 1990 és 2008 kdzott a gyorsforgalmi utak hossza 346
kilométerr6l 1113 kilométerre, vagyis 222 szgzalékkal emelkedett; a kdzuti arufuvarozas tel-
jesitmeénye 10,8 milliard arutonna-kilométerrél 35,7 milliardra, vagyis 230 szazalékkal nétt. A
GDP névekedése pedig ugyanezen iddszak alatt 40 szazalékot tett ki, és az életminéség-
mutatok sok terlleten romlottak. (Példaul az ismert magyar pszicholégus, Kopp Maria altal
vezetett vizsgalatok azt allapitottak meg, hogy 2002 és 2006 kozott rendkivili mértékben nétt
a bizalmatlansag a magyar tarsadalomban. Kézvéleménykutatasi adatok szerint 2002-ben a
lakossag 48%-a volt azon a véleményen, hogy ,senki nem torédik a tobbiekkel”, 2006-ban
viszont ez az arany mar elérte a 80%-ot. Egy masik felmérés kimutatta, hogy a magyar la-
kossag korében a depresszid miatt kezelésre szorulok aranya 16%-rol 20%-ra emelkedett.)
Mindezek fényében feltehetjik a kérdést, hogy a kozuti szallitas folyamatos névekedése
mennyiben jarul hozza a gazdasagi fejlédéshez és a joléthez. Egyébként a nemzetkdzi ada-
tok azt mutatjdk, hogy minél szallitasigényesebb egy nemzetgazdasag, annal rosszabb a
versenyképessége.?’

Azt is tekintetbe kell venni, hogy a gazdasagi fejlédésre is érvényes Liebig-féle minimumtér-
vény. A német tudods altal 1840-ben megfogalmazott térvény szerint a névények névekede-
sét mindig az igényekhez képest legkisebb mennyiségben jelenlevé tapanyag korlatozza. A
gazdasagban is elssorban a legsziikebb keresztmetszet korlatozza leginkabb a fejlédést.
Az pedig aligha allithatd, hogy a magyar gazdasag legsziikebb keresztmetszete a kdzuti
aruszallitas.

% Tovabbi informaciokeért lasd:
http://www.tradeunionpress.eu/Web/EN/Activities/Environment/Studyclimatechange/rapport.pdf
T Lasd: A Levegd Munkacsoport szamitasa EUROSTAT adatok alapjan:
http://www.foes.de/pdf/London-GBEQ907-Lukacs.pdf (19-21. oldal)

62



Szamos tanulmany bizonyitotta, hogy amennyiben a kézuti fuvarozasra raterhelik az altala
okozott koltségeket, az nemzetgazdasagi szinten ndveli a munkahelyek szamat, és javitja a
versenyképességet. igy példaul az Eurépai Bizottsag megbizasabol késziilt GRACE?® tanul-
many kimutatta, hogy tdbb mint 1000 milliard forinttal (4 milliard eurdval) javulna a kozjolét
Magyarorszagon évente, ha a kozuti kdzlekedés altal okozott kdrnyezeti és egészseégi karok
koltségét medfizettetnék a kdzlekedés résztvevdivel, és az igy keletkezett tobblet addbevé-
telt az élémunkat terhel6 adok és jarulékok csokkentésére hasznalnak fel. Ez a pozitiv hatas
a kornyezeti és egészségi karok mérséklédésének kdszdnhetd, valamint annak, hogy az
arak joval kevésbé fognak torzitani, és igy a gazdasag szerepl6i a mainal sokkal ésszerilibb
dontéseket hoznak.

7. ,Honnan veszik, hogy egy kamion tobb szazezerszer annyira karositja az utakat, mint
egy személyautd? Ez a szam hihetetleniil nagy!”
A nemzetkdzi szakirodalom szerint az utkarosodas exponencialisan ndvekszik a tengelyter-
helés emelkedésével. Az utak rongalédasanak mértéke a tengelyterhelés 4. (mas forrasok
szerint 5.) hatvanyanak fliggvénye, ami azt jelenti, hogy egy nehéz tehergépkocsi legalabb
10 000-szer, de akar 1 000 000-szor is nagyobb mértékben teszi ténkre az utakat, mint egy
személyauto.”

8. ,A tehergépjarmiivek kevésbé szennyezik a leveg6t, mint példaul a dizelmozdonyok.
Inkabb ezekkel kellene torédni!”

Természetesen csoOkkenteni kell a dizelmozdonyok szennyezdanyag-kibocsatasat is. A nyu-
gat-eurdpai vasuttarsasagok ennek érdekében mar jelentds eréfeszitéseket tettek az elmult
években, komoly eredményekkel. Ugyanakkor még a jelenlegi helyzetben is nagysagrendek-
kel kisebb a vasuti arufuvarozas altal kibocsatott szennyezés, mint a kézuti. Az Eurdpai Unid
adatai szerint a vasuti teherszallitdas azonos teljesitményre vetitve tizedannyi légszennyezést
okoz, mint a kozuti (beleértve a villamos vontatasu vonatokhoz szikséges erémivek kibo-
csatasat is).

A tehergépjarmiivek Magyarorszagon 2005-ben 2000-szer annyi szén-dioxidot, majdnem
40 ezerszer annyi port, 800-szor annyi nitrogén-dioxidot, és 6000-szer annyi szén-monoxidot
bocsatottak ki, mint a dizel vontatasu vasuti kozlekedés (személyszallitas és aruszallitas
egyittvéve).*® Ugyanakkor a kdziti fuvarozas dsszteljesitménye ekkor minddssze 3-szorosa
volt a vasuténak: 2006-ban a kozuti szallitas teljesitménye 30,5 milliard arutonna-kilométer
volt, mig a vasuté 10,2 milliard.>’

9. ,,Az egyre szigorubb kornyezetvédelmi szabalyoknak kdszénhetéen a legkorszeriibb
tehergépjarmiivek motorjai mar szinte alig szennyezik a levegét. Miért nem inkabb a
személygépkocsik és az ipar levegdszennyezésével térédnek?”

A legujabb kutatasok szerint a motorok valés kérGlmények kdzétti szennyezbéanyag-
kibocsatasa nagyobb, mint a laboratériumi teszthelyzetekben. Errél igy szamol be a kozuti
kozlekedés légszennyezésérdl szélo egyik svajci jelentés: ,A tehergépjarmiivek fajlagos
NO,-kibocsatasa magasabb, mint ahogy eddig gondoltuk, és a kibocsatas csbkkenése las-
sabb, mint amire szamitottunk. ... Az Euro-2-es szabvanynak megfelel6 motorok NO,-

% The socio-economic impacts of transport pricing reforms (A kdzlekedési arképzési reformok
tarsadalmi-gazdasagi hatésai). Szerzék: S. Proost, S. Van der Loo, E. Delhaye, B. Van Herbruggen,
O. lvanova, L. Cretegny, S. Suter, J. Brocker, A. Korzhenevych, N. Schneeckloth, A. de Palma, N.
Picard. 2008. http://www.grace-eu.org/deliverables.htm (Del. 9)

2 A német kornyezetvédelmi minisztérium szerint egy 40 tonnas kamion 60 ezerszer olyan mértékben
karositja az utat, mint egy személyautd. http://www.bmu.de/english/mobility/current/doc/5834.php

%0 A hazai kézuti, vasuti, légi és vizi kozlekedés orszagos, regionalis és lokalis emisszio-
kataszterének meghatarozasa a 2005-0s évre vonatkozéan. Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht.,
Levegébtisztasagi és Motortechnikai Tagozat, Budapest,
http://www.kvvm.hu/dokumentum.php?content id=893&section id=0

*" Forras: www.ksh.hu
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kibocsatasa valos kérilmények kbzbtt magasabb, mint az Euro-1-es motoroké. Az Euro-3-as
motorok kibocsatasa kisebb, mint az Euro-1-es motoroké, de a klilbnbség sokkal kisebb,
mint amit a hatarértékek ésszehasonlitasa sugall.”*?
Raadasul a hazankban koézlekedé tehergépjarmivek nagy része elavult. Az allapotot jol
szemléltetik a Kérnyezetvédelmi és Vizugyi Minisztérium altal k6zolt, 2005-re vonatkozé ada-
tok, amelyek szerint hazankban a tehergépjarmivek felelések a kdzuti kozlekedés

e szall6 por kibocsatasanak 72 szazalékaért,

o kén-dioxid kibocsatasanak 63 szazalékaért,

o szén-dioxid kibocsatasanak 40 szazalékaért,

¢ nitrogén-dioxid kibocsatasanak 35 szazalékaért, és

e szén-monoxid kibocsatasanak 15 szazalékaért.
Erdemes elgondolkozni azon is, hogy hazankban mikorra varhaté a tehergépjarmi-allomany
korszer(isddése. Svajcban 2006-ban a tehergépjarmi-forgalom 40%-at még mindig az Euro-
3-as szabvanynal rosszabb besorolasu tehergépkocsik adtak, és a legkorszer(ibb, Euro-5-6s
jarmivek varhatéan csak 2015 korll lesznek altalanosan elterjedtek. Hazankban valészind-
leg még tébbet kell varnunk arra, hogy korszer(i motorokkal felszerelt gépjarmivek kdzleked-
jenek.
Mindekozben a tehergépjarmi-allomany és a jarmivek futasteljesitménye folyamatosan né-
vekszik, és ezzel egyltt a jarmivek altal okozott [égszennyezés is.
Végll azt is megjegyezzik, hogy a személyszallitas, az ipar, a haztartasok és az egyéb te-
vékenységek levegdszennyezésének csokkentéseét szintén fontosnak tartjuk.

32 Cahier de I'environnement N° 355, Air, Emissions polluantes du trafic routier de 1980 a 2030.
Office fédéral de I'environnement, des foréts et du paysage, 2004
www.umwelt-schweiz.ch/imperia/md/content/luft/fachgebiet/f/verkehr/1.pdf

64



6. Kovetkeztetések

A rendszervaltas utan jelentésen visszaestek az aruszallitasi teljesitmények Magyarorsza-
gon. Ez valamennyi kdzlekedési méd esetében igy volt, a vasutat azonban kiilénésen érzé-
kenyen érintették a valtozasok: az arufuvarozas volumene tébb mint 60 szazalékkal csok-
kent. Azonban 2001-t6l kezd6d6en erételjes fellendulést tapasztalhattunk, ami 2007-ig 80
szazalékos ndvekedést eredményezett. Abban az évben az aruszallitas kozel 67 szazaléka
kbézuton, 18 szazaléka vasuton, 11 szazaléka cs6vezetéken, 4 szazaléka pedig vizi uton va-
[6sult meg. A ndvekedés jorészt a kdzuti aruszallitds bdvilésébdl fakadt, mikdzben a vasuti
fuvarozas gyakorlatilag stagnalt. Osszességében a megtett arutonna-kilométerek mennyisé-
ge sokkal gyorsabb (itemben ndvekedett, mint a szallitott aruk (tonnaban mért) témege. Ez
azt jelenti, hogy az elszallitott &ruk mennyisége csak viszonylag kis mértékben emelkedett,
viszont ezeket az arukat egyre nagyobb tavolsagra fuvaroztak. A koézuti fuvarozok tehat a
teheraruknak éppen azt a részét kaparintottak meg, amelyik a leginkabb alkalmas a vasuton
torténé szallitasra.

E tendencia f6 oka azt volt, hogy egyrészt az allam jelent&sen fejlesztette Magyarorszag
kézuti infrastruktarat, mikdzben a vasuti infrastruktarat hagyta leromlani, masrészt pedig igen
jelentds kdzvetlen és kdzvetett tamogatast nyujtott a kdzuti arufuvarozasnak, mikézben a
vasuti teherszallitastol komoly 6sszegeket vont el. Ezen kivill a rendszervaltast kovetéen a
nehézipar és a hagyomanyos kereskedelem jérészt 6sszeomlott Kbzép- és Kelet-
Eurdépaban, valamint a (volt) Szovjetuniéban, ami jelentésen csdkkentette a nagy tdmegi
aruszallitas iranti igényt.

Fizikailag nincs akadalya annak, hogy évi akar 30 millié tonna aru kertljon at kdzutrél vasut-
ra, vagyis a jelenlegi kozuti teherfuvarozas 12 szazaléka. Mivel ez az atcsoportositas el-
s@sorban a nagyobb tavolsagu fuvarokat érintené, tonna-kilométerben ez jéval na-
gyobb meértékl atcsoportositast jelent, és elérheti a 25-30 szazalékot. Ehhez megfele-
16 gazdasagi feltételekre és szabalyozasra van sziikség.

Egy sor vasuti fejlesztést kellene megvaldsitani. llyen fejlesztésekre egyarant sziikség lenne
a személyszallitasban és a teherfuvarozasban.A MAYV forgalmi-miszaki igények alapjan
meghatarozott fejlesztési javaslatainak 6sszértéke meghaladja az 5500 milliard Ft-ot (20 mil-
liard eurot).

Ezen kivil tovabbi intézkedéseket is meg kell valositani. Kézilik messze a legfontosabb a
megfeleld arkialakitas, hogy a kdzuti fuvarozas megfizesse tevékenysége minden koltségét,
a koérnyezeti karok koltségeit is beleértve. E cél elérésének egyik leghatdsosabb eszkbze a
nehéz tehergépjarmivekre kivetendd hasznalataranyos utdij.

Le kell allitani az utépitések uniés forrasokbdl térténd finanszirozasat. Amennyiben szikség
van Uj utak épitésére, akkor azt teljes mértékben az uthasznalok altal fizetett kilonleges
adokbdl és dijakbdl kell finanszirozni.

A kormanynak karpétolnia kell a vasutat azokért a veszteségekért, amelyek a magyar kor-
manyok elmult évtizedekben folytatott hibas politikaja miatti piactorzulasbol erednek.

Az allamnak meg kell fizetnie az altala megrendelt vasuti személyszallitasi szolgaltatasok
teljes ellenértékét, ha a jegyekbdl szarmazoé bevételek nem fedezik e szolgaltatasok koltsé-
geit (ezt az unids jogszabalyok is megkdvetelik).

Meg kell sziintetni a vasutak indokolatlan adminisztraciés terheit.
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Ha egy Uj beruhazas jelentés tdébbletforgalmat okoz, akkor csak abban az esetben kaphat
kedvezményeket, ha rendelkezni fog vasuti kapcsolattal.

A nehéz tehergépkocsikra jelenleg is érvényes hétvégi forgalomkorlatozast meg kell szigori-
tani: a korlatozas idébeli hatalyat ki kell terjeszteni (legalabb olyan mértékiire, mint évekkel
ezel6tt volt), és az el6irasoknak kovetkezetesen érvényt kell szerezni.

Szigoru intézkedéseket kell hozni a kdzuti fuvarozéok kérében altalanosan elterjedt adocsa-
lasok visszaszoritasara.

A rendérségnek, a kozlekedési hatésagoknak és mas illetékes szerveknek fokozniuk kell
ellendrzéseiket annak érdekében, hogy megel6zzék a kdzuti fuvarozok szabalysértéseit és
blncselekményeit.

Atmeneti tamogatasban kell részesiteni a vasuti aruszallitasi szolgaltatasokat (kiiléndsen a
kombinalt fuvarozast) mindaddig, ameddig a kdzuti kdzlekedés 6sszes koltségét maradékta-
lanul be nem épitik az arakba.

Kommunikaciés kampanyokat kell folytatni, hogy felhivjuk a lakossag és a politikusok figyel-

mét az aruszallitas altal okozott kdrnyezeti és egyéb problémakra, valamint a lehetséges
megoldasokra.
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