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Az ,0lcso” cipo esete

Képzeljiik el, hogy a kormany ugy dont, tdmogatni kell a lakossag cipéhoz juta-
sat, és ezért minden eladott cip6 aranak 80 szazalékat az allam fedezi. A vasar-
6k megoriilnek, hogy nagyon olcsén vehetik meg a cip6ket. Egyre tébb cipd
fogy, sokan mar hetente cserélik a cipdjiiket, a régit pedig kidobjak.

Bezarnak a cipdjavitdk, az ott dolgozé cipészek munkanélkiilivé valnak, hi-
szen mar a legkisebb hibat sem éri meg kijavittatni. Szeméthegyeket alkot-
nak az eldobott cipdék, egyre tobbe keril az elszallitasuk és megsemmisitésiik.
A megnovekedett kereslet miatt felmegy a nyersbér és végiil a cipé ara, ami
miatt az allam névelni kényszeriil a tAmogatast. Bar érdemesebb lesz szarvas-
marhat és sertést tenyészteni, a felduzzasztott dllomany jelentés kdrnyezeti
karokat okoz. A tobblet takarmanyigény miatt kevesebb teriilet jut egyéb ter-
mények szamara, ezért az élelmiszerarak is megugranak.

A kordbbi dontése mellett elkdtelezett dllamnak valahonnan biztositania
kell a forrasokat a cip6vasarlas egyre nagyobb tdmogatasara. Ezért emeli a
személyi jovedelemadot és a tarsadalombiztositasi jarulékot, tovabba csok-
kenti az oktatasra, az egészségligyre és kozosségi kozlekedésre forditott
osszegeket.

A szegényebb rétegek (sét egyre inkdbb mar a kozéprétegek is) minden
pénziiket az alapvetd napi sziikségleteik (ennivald, lakasrezsi stb.) kielégitésére
kénytelenek forditani, vagyis nincs lehetéséglik arra, hogy tobb cipdt vasarol-
janak, mint korabban. A gazdagok viszont havonta tucatnyi cip6t is vasarolnak,
hogy szinte mindennap Uj labbeliben jelenhessenek meg. igy az allami tamo-
gatas tulnyomo része az egyébként is jdmdduakat gazdagitja tovabb, a szegé-
nyek pedig egyre rosszabb koriilmények kozé keriilnek, hiszen a kbézszolgal-
tatasok (oktatds, egészséguligy, kozosségi kozlekedés stb.) romlasa és arainak
emelkedése 6ket sujtja leginkabb.! Mindez sulyos tarsadalmi fesziiltségekhez,
a széls6séges mozgalmak megerésddéséhez vezet.



MIKOR MONDANAK
IGAZAT AZ ARAK?

Amikor az allam a gazdasagban valamilyen termékhez Az éllamilag témoga-
vagy szolgaltatashoz tamogatast nyljt, azzal altaldban
sokkal t6bb bajt okoz, mintha nem adna tamogatast. tott termékek, szol-
Az allamilag tamogatott termékek, szolgaltatasok valdja-
ban sokkal tobbe keriilnek az orszagnak, mint azok, ame- géltatésok valéjéban
lyeket nem tamogat az allam. (Ez aldl kivételt képeznek
a kozfeladatok.?) Azonban ezt a vasarlé nem veszi ész-  SOkkal tobbe keriilnek
re, hiszen az adott termék vagy szolgaltatas ara hazudik ; .
neki. Az arcédula azt mutatja neki, hogy olcsén megve- az orszagnak, mint
heti, azt viszont elrejti el6le, hogy ennek az ,0lcsésag-
nak” az arat tobbszorosen megfizeti a megemelkedett azok, amelyeket nem
adokban és a tarsadalom miikddési zavaraiban.

Ha tehat egy j6I m(ikod6 gazdasagot szeretnénk, tamogat az allam.
akkor az araknak igazat kell mondaniuk. A termékek
és szolgaltatasok aranak tiikroznie kell az eldallitasuk és
forgalmazasuk valédi koltségeit.>

MENNYIBE KERUL
A SZENNYEZETT LEVEGO?

Az allami tdamogatds nemcsak kdzvetlen lehet (azaz,
amikor az allam a koltségvetésbdl pénzt fizet ki), ha- A termékek és szol-
nem kozvetett is. Szédmtalan formajanak egyike az
adokedvezmény. Az is a témogatés egyik médja, ha az ~ @altatasok aranak tiik-
allam nem fizetteti meg az okozéval az altala el6idézett
kornyezeti és egyéb karokat, hiszen ebben az esetben roznie kell az eldal-
a koltségeket az egész tarsadalom viseli.*

A kornyezetszennyezés koltségeinek meghatéro- litasuk és forgalmazé-
zasara mar meglehetésen j6 nemzetkdzi modszertan
alakult ki. Tudjuk példaul, hogy az egyes légszennyezd suk valadi kﬁltségeit.
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Mar ma is eleget
tudunk a kornyezet-
szennyezés koltse-
geirdl ahhoz, hogy
azokat az okozokkal

fizetessilk meg.

A Szent Maté-szigeten ma mar
csak az allatok csontmaradva-

nyai emlékeztetnek az egykori

rénszarvascsordara®

anyagok adott koncentraciéja a lakossag hany szaza-
[ékat betegiti meg, milyen mérték(i egészségigyi ella-
tasra van sziikséglk, hany napot esnek ki a munka-
bél és igy tovabb. Mindezt pénzben is ki lehet fejezni.
A tudésok meghataroztak azt is, mennyit kellene a
szennyez6knek fizetnitk ahhoz, hogy az Eurdpai Uni-
o6ban 2020-ra elérjuk a vilagméret(i éghajlatvaltozast
okoz6 szén-dioxid-kibocsatas 20 szazalékos csokkenté-
sét (ezt a cs6kkentést hivatalosan vallalta az EU).

Természetesen a tényleges koltségek meghatarozasa
nem egyszer( — anndl is inkabb, mert szdmos esetben
folyamatosan valtoznak. Ha példaul ma nem kezdiink
hozzé az éghajlatvaltozast okozé gazkibocsatés vissza-
fogasahoz, akkor az késébb sokkal tébbe fog kerdilni.

Mar ma is eleget tudunk a kérnyezetszennyezés kolt-
ségeirdl ahhoz, hogy azokat az okozokkal fizetessiik meg.
Ez felelne meg az aranyos kozteherviselés elvének is,
amit az Alkotmanyunk is rogzit.

MIBEN KULONBOZUNK
A RENSZARVASOKTOL?

A Bering-tengeren |évé Szent Maté-szigetet egykor tiz
centiméter vastag rénszarvaszuzmé boritotta, 1944-ig
viszont egyetlen egy rénszarvas sem volt rajta. Abban az
évben azonban egy 29 allatbdl all6 csordat telepitettek a
szigetre. Mivel b6ségesen volt taplalék, az allatok szama
gyorsan névekedhetett. 1957-ben mar 1350, 1963-ban
pedig 6000 rénszarvas élt a terileten. Addigra lelegelték
a zuzmoét, elfogyott a béséges taplalék. gy 1963-1964
kemény tele koénnydszerrel végzett a csordaval.

A rénszarvasok nem voltak képesek maguknak el6re
jelezni, milyen kdvetkezményekkel jar a tevékenységiik,
és még ha tudték volna, sem val6szin(, hogy barmit is
tehettek volna a kipusztulasuk elkeriilésére. Az embe-
riség viszont el6re tudja jelezni, hovéa vezet a jelenlegi
termelési és fogyasztasi gyakorlatanak folytatasa, és



megvannak az eszkdzei is, amelyekkel olyan iranyban
valtoztathat, hogy ne keriiljenek veszélybe a mai és
elkévetkezd nemzedékek. Nagy kérdés azonban, hogy
fog-e éIni ezekkel az eszkdzokkel.

A legfontosabbh eszkoziink az allandé visszajelzés:
a politikus, a hivatalnok, a vallalkozo, az egyszer(i al-
lampolgar (vagyis minden ember) lehet6leg azonnal
szembesiiljon minden cselekedetének tarsadalmi, gazda-
sagi és kornyezeti kovetkezményeivel. [gy haladéktala-
nul értesiljon arrél is, vajon a fenntarthatésagot vagy
a katasztréfa miel6bbi bekovetkeztét segiti-e el6 azzal,
amit éppen tesz. llyen jelzést t6bbféle mdédon lehet
adni: felvilagositéssal, adminisztrativ elGirasokkal és
azok betartatasaval, valamint pénzzel. Ebben a flizet-
ben ez utébbinak a jelent6ségét hangsilyozzuk.

A pénz donté mértékben befolyasolja, hogy egy
vallalkozas vagy egy allampolgar mib&l mennyit vasa-
rol. Ha egy termék vagy szolgaltatas kevés pénzhe keriil,
akkor tobbet vesz beldle, ha sokba, akkor kevesebbet.
Ez minden arura igaz. (Persze, nem egyforman: van-
nak olyan aruk, amelyeknél viszonylag kis aremeléssel
is jelentds keresletcsokkenést lehet elérni, masoknal
viszont komoly mértékben emelni kell az arat ahhoz,
hogy érdemben visszaessen a kereslet.)

Ha az allam pénzt ad valamire, akkor az altalaban
megvalésul; ha valamitél elvesz pénzt, akkor az a tevé-
kenység nem vagy csak sokkal nehezebben, kisebb mér-
tékben fog végbemenni. Ha az allam a kdrnyezetpusztitd
tevékenységeket tamogatja, akkor novekszik a szennye-
zés; ha ezektdl elvon pénzt (illetve addkkal dragabba
teszi azokat), akkor csdkken a szennyezés. Ha pedig
ezen fellll még tobb pénzt is biztosit a kérnyezetkimél6
tevékenységeknek, akkor még inkabb javul (vagy leg-
alabbis kevésbé romlik) kérnyezetiink allapota.

Az arakat az allam elsdsorban addkkal és tamoga-
tasokkal tudja befolyasolni. Ha példaul olyan adét vet
ki a suUlyosan kornyezetszennyez6 tevékenységekre,
amelynek révén az okozéval megtériti az altala okozott
karokat, akkor az adott tevékenységeknek emelkedik az
ara, és csdkken irantuk a kereslet.

Ha az allam a kornyezet-
pusztito tevékenységeket
tamogatja, akkor névek-

szik a szennyezés.

A Raubach-Selters vonal az
Ujjaélesztés eldtt és utan. Az
utdij hatasara a korabban fel-
hagyott vasutvonalat is megérte
feldjitani Németorszagban.®

Az arakat az allam
elsdsorban addokkal
és tamogatasokkal

tudja befolyasolni.



Egy 40 tonnas kamion
annyi kart okoz az ut-
burkolatban, mint

szazezer személyauto.

A New Scientist cimii brit
tudomanyos folydirat egyik
szamanak cimlapja 1990-ben.
A képalairas szojaték; egyik
Jelentése: , ténkremend utak”,
masik jelentése: , utak a ténk-
remenetelhez”.

KI FIZETI A KOzZUTI
FUVAROZAS KOLTSEGEIT?

Egy neves holland kutatéintézet nemrég kiszamolta, hogy
a tehergépkocsik Gzemeltetdi az Eurépai Unidban mint-
egy b0 milliard eurdt kitevé adét és dijat fizetnek évente
a jarmuveik utédn. Ez az 0sszeg gyakorlatilag fedezi a
tehergépkocsik altal hasznalt infrastruktdra megépitésé-
nek és fenntartdsanak koltségeit. Azonban ezen felil a
tehergépkocsik évi 90 milliard eurd dsszegii kdrnyezeti és
egészségi kart is okoznak, amelyet az iizemeltetdik egyal-
talan nem fizetnek meg.” Magyarorszéagra vetitve, a fede-
zetlen kar értéke évi 450 milliard forint.®

Ha megnézziik a szamitasok részleteit, akkor Kki-
deril, hogy a nehéz tehergépkocsik (a 12 tonna meg-
engedett 6sszsuly feletti jarmlvek) Gzemeltet6i nem-
csak a kornyezeti karokat, de még az altaluk hasznalt
infrastruktira koltségeit sem fizetik meg. Ezek a
jarmuivek ugyanis sokkal er6sebbre megépitett utakat
kovetelnek meg, mint a tobbi gépkocsi, és még igy
is joval hamarabb ténkreteszik azokat, mint a kisebb
jarmivek. Egy 40 tonnas kamion annyi kart okoz az (it-
burkolathan, mint szazezer személyauté. Ez a szakem-
berek szdmara mar régéta nem Ujdonsag. 1971-ben
jelent meg Budapesten Nemesdy Ervin egyetemi ta-
narnak, a muiszaki tudomanyok doktoranak Utak és
autdpalyak szerkezete cimi kdnyve, amelyet mind a
mai napig alapmiként forgatnak a kozlekedési szak-
emberek. M(ivében leirja az Egyesiilt Allamokban
végzett atfogd vizsgalatok eredményét, amelyek Kki-
mutattak, hogy az Utkarosodas mértéke a tengelyter-
helés 6tddik hatvanyanak fliggvénye. Ebb6l az alabbi
kovetkeztetést vonta le: ,Nemcsak a kézuti fuvarozé
véllalatok sajat érdekeit kell nézni, hanem az orszag
Uthalézatanak helyzetét, a burkolat-élettartamok ked-
vezdtlen alakuldsat, amely a szallité vallalatoknal
adodoé évi nyereségeknél nagysagrendileg nagyobb
kédrokat okozhat az orszadg Uthalézatan. (...) Mindezen
okok teszik azt is feltétlen sziikségessé, hogy a nagy



tengelysilyu tehergépkocsikra igen jelentds (tado és
szallitasi adétébblet-teher haruljon.”

Azonban még ez sem minden: a kamionok altal
tonkretett utak miatt hatalmas karok keletkeznek a tdb-
bi jarmiiben. A Vilagbank adatai szerint egy kozepes
forgalmi Gton minden olyan kéar, amit egy dollarért ki
lehetne javitani, évente 3,4-6,1 dollar tébbletkdltséget
okoz az arra jar6 jarmdvek tulajdonosainak. Amint koz-
ismert, Magyarorszagon az utak karbantartasa messze
elmarad a kivéanatos mértéktél.°

Tovabbi ésszer(itlen és rendkivil igazsagtalan ked-
vezmény, hogy a kamionokra vonatkozd jogszabalyok
nagyrészt igen lazak, valamint az is, hogy gyakran még
ezeknek a betartatdsa sem megoldott. Ez teszi lehetévé
a jogszabalyok rendszeres és sllyos megsértését: a gép-
kocsivezet6k sokszor nem tartjadk be a sebesség- és suly-
korlatozasokat, az Gizemben tartok elmulasztjak a karban-
tartast. A jogsértések mértékére jellemz8, hogy osztrak és
német szakérték szerint az Eurdpai Uni6 régi tagorsza-
gaiban a fuvarozok kénytelenek lennének atlagosan 50
szazalékkal emelni az é&raikat, amennyiben betartanak
a jogszabalyokat. Az (] tagallamokban — kéztiik Magyaror-
szagon — ennél lényegesen rosszabb a helyzet.1°

A kozuti arufuvarozasban a legtébb gazdasagi aga-
zathoz képest sokkal nagyobb szerepet jatszik a feke-
te- és szlrkegazdasag. Ez szintén jelent6s tamogatas-
nak tekintheté — annal is inkdbb, mert a legfontosabb
versenytarsanal, a vasltnal a feketegazdasag szerepe
elenyészd (illetve, ami létezik, az is inkabb a vasutat
stjtja). Egyaltaldn nem tekinthet6 tisztességes ver-
senynek, ahol az egyik fél megfizeti az dsszes adét és
jarulékot, a masik pedig jorészt kibujik aléluk.

A magyarorszagi kozuti fuvarozok olyan jelent6s ked-
vezményekben részesiiinek, mint amilyenben egyetlen
més agazat sem. gy példaul a gépkocsivezetsk ade- és
jarulékmentesen elszamolhatjdk az ,izemanyag-meg-
takaritasaikat”, azaz legalisan bujhatnak ki a kézterhek
nagy részének megfizetése alél. lgaz, mig kordbban ezt
korlatlanul tehették, 2010-t6l kezdve mar ,csak” havi
100 000 forintig. Err6l a , korlatozasrol” igy nyilatkozott

A kamionok altal tonk-
retett utak miatt hatal-

mas karok keletkeznek

a tobbi jarmiiben.

Az elmult években szamos he-
lyen tiintettek a helyi lakosok
az oriasi kamionforgalom okoz-
ta kdrok megsziintetéséért.



Az utdij gyors beveze-
tésének Magyarorsza-
gon nincs technikai

akadalya.
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Svéajcban 2001-ben vezették be
a tehergépkocsik utdijat, majd
2005-ben jelentdsen megemel-
ték azt. Hatasara a tehergépko-
csi-forgalom 2005-ben is csak
az 1998. évi szintet érte el.

Ha nem vezették volna be az
utdijat, akkor a 2005. évi forga-
lom az eldrejelzések szerint 70
szazalékkal nagyobb lett volna,
mint 1998-ban! Svajc mar
hosszu évek dta a vilag egyik
legversenyképesebb orszaga,
amin az utdij bevezetése sem
valtoztatott. '?

nemrég Waberer Gydrgy, a Magyar Kdzlti Fuvarozok
Egyesiiletének elndke: ,,...ha azonban megszorozzuk ezt
az 0sszeget a magyarorszagi hivatasos gépkocsivezeték
szamaval, s kiszamoljuk, hogy az adémentesség részbe-
ni megtartasa kévetkeztében mennyi marad a cégeknél,
illetve a gépkocsivezetdknél, akkor a kormany altal tavaly
vallalt 4,5 milliard forintnyi tdmogatasnak a tébbszdrése
jon ki. (...) A tébbi dgazathoz képest a mi szakmank sok-
kal tébb tdmogatast kapott az elmdlt évben... ™!

Ennél is nagyobb tdmogatast ad Magyarorszag a kilfl-
di fuvarozéknak, akik tébbnyire csak atrohannak az orsza-
gunkon, és szinte semmit nem fizetnek, mikdzben hasznal-
jak (és rongaljak) atjainkat, szennyezik kornyezetiinket.

MI A MEGOLDAS?

Az egyik legfontosabb teendé a kilométer-aranyos it-
hasznalati dij kivetése a nehéz tehergépkocsikra. Még-
pedig minden rend( és rangl kdzuton (csakigy, mint
Svajcbhan), hiszen ezek a jarmivek mindenitt jelentds
karokat okoznak. S6t a mellékutakon, a teleplléseken
bellll a karok altaldban joval nagyobbak, mint példaul
az autépalyakon. Fontos szempont az is, hogy ha di-
jat csak az autépalyakon kell fizetni, a teherauték egy
része inkabb az alacsonyabb rend( utakat — vagyis a
nagyobb karokozast — valasztja, amint ezt hazai és kil-
féldi tapasztalatok egyarant bebizonyitottak.

Els6 I1épésben azért célszerii a dijat csak a 12 tonna
megengedett dsszsulyi tehergépkocsikra kivetni, mivel
ezek a jarmlvek okozzdk a legnagyobb kéarokat, to-
vabba olyan fuvarokat végeznek, amelyeket viszonylag
a legkdnnyebb vasutra atterelni.

Fontos, hogy a dij mértéke fliggjon a jarmd silyatol
és szennyez6anyag-kibocsatasatol is.

Az atdij gyors bevezetésének Magyarorszagon nincs
technikai akadalya. Minden tehergépkocsiban (a jog-
szabalyban meghatérozott néhany kivétellel) van me-
netird-késziilék, amely megmutatja, hogy a jarmd mi-



lyen id6 alatt mekkora tavolsagot tett meg. A jarmu
megengedett 0sszsllya és szennyez6anyag-kibocsatasi
jellemz6i pedig gyarilag meghatarozottak. gy a befi-
zetendd Osszeg egyszer(ien kiszamithaté és ellendriz-
het6. A kiilféldre mend és onnan jov6 jarmivek adatait
az orszaghataron kilépéskor, illetve belépéskor fel le-
het jegyezni, és a gépkocsivezetd ott rogtdn ki is fi-
zetheti a dijat. A csak belfélddn koézlekedd jarmiivek
adatait pedig elég szlréprébaszeriien ellenérizni (ezt
jelenleg is megteszi a kdzlekedési hatésag). Aki nem
fizette be a — mondjuk havonta vagy félévente esedé-
kes — dijat, azt rendkivil szigortan meg kell bintet-
ni.** A jov6ében korszerlibb médszereket, elektronikus
rendszert is lehet majd alkalmazni, azonban ennek
bevezetése idBigényes és szamottevd koltséggel jar.

TONKREMENNEK
A FUVAROZOK?

Az egyik rendszeresen hangoztatott érv a kilométer-ara-
nyos utdij ellen, hogy attél tonkremennek a kdzuti fuva-
rozok. Egy piacgazdasagban viszont ez nem érv, hiszen
annak éppen az a lényege, hogy a versenyképes vallal-
kozasok holdogulnak, a versenyképtelenek pedig csddbe
mennek. Aligha szolgalna a gazdaséagi fejl6dést, ha foly-
tatnénk a rendszervaltas el6tt széles kdérben alkalma-
zott azon gyakorlatot, hogy gazdasagtalan vallalatokat
nyakra-fére tamogatott az allam.

A fuvarozoknak nyiijtott tamogatassal az allam mas gaz-
dasagi tevékenységektdl veszi el a pénzt — méghozza altala-
ban olyanoktél, ahol emiatt jéval tébb munkahely szlnik
meg, mint amennyi a kézuti fuvarozasban keletkezik.
A kozati aruszallitas ugyanis nem munka-, hanem tékeigeé-
nyes tevékenység. S6t még rendkiviili mértékben import-
igényes is, hiszen a kamiont és az (izemanyagat egyarant
kalfoldrél kell behoznunk. Ez szintén a hazai munka-
helyektdl vonja el a forrasokat. Tovabba a nagymértékii

Helyi
kizlekedés

Vasut

Svéjcban a tehergépkocsik
utdijabol szarmazo bevétel
kétharmadat a kormany hasz-
nalja fel a vasdt fejlesztésére.
A fennmaradd egyharmadot
az 6nkormanyzatok (kantonok)
kapjak meg, és azt kézlekedési
beruhazasokra forditjak a sajat
belatasuk szerint (példaul Gt-
feldjitasra, témegkdzlekedésre,
kerékparutakra).**

A fuvarozoknak nyujtott
tamogatassal az allam
mas gazdasagi
tevékenységektol

veszi el a pénzt.
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Nincs még egy agazat,
amely 2001 éta olyan
gyorsan novekedett
volna, mint a kozuati

teherfuvarozas.
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Vasut
Csbvezeték

Belvizi hajozas
Az aruszallitasi teljesitmények
valtozasa kézlekedési

modonként Magyarorszagon
(1980-2007) *®

Az utdij hatasara csok-
kenne az értelmetlen

fuvarok aranya.

szallitas a termelés globalizalédasat, igy a helyi munka-
er6 ésszer(itlen kihasznalasat eredményezi.

Egyébként a fuvarozék az elmult években folyama-
tosan arr6l panaszkodtak, hogy ténkremennek. Utélag
pedig mindig kiderllt, hogy csak farkast kialtottak.
Nincs még egy agazat, amely 2001 dta olyan gyorsan no-
vekedett volna, mint a koziiti teherfuvarozas.

EMELKEDNEK AZ ARAK?

Gyakran hangoztatott érv az Utdij ellen az is, hogy igy
emelkedik majd a szallitas koltsége, és igy nének majd
a fogyasztoi arak. Pedig mi sem all tavolabb a valdsagtol!
Nem a szallitasi kéltség emelkedik, hanem legfeljebb a fu-
varozok altal megfizetett dsszeg. A ketté kdzott dridsi a k-
l6nbség! A koziti szallitas koltségeit ugyanis most is meg-
fizetjiik — mindannyian. Adét fizetlink, hogy a kamionok
szamdra utat épitsenek, azokat fenntartsak és fel(jitsak.
Fizetjik a szennyezés miatti egészségkarosodas koltségeit.
Fizetink a sok értelmetlen szallitgatas miatt. Megfizetjik
annak a koltségeit, hogy szamos, egyébként versenyképes
vallalkozas megy tonkre, mert téliik vonja el a pénzt, amit
a koziti szallitds tamogatasara fordit az allam. Fizetlink
a vasut tamogatasaért, mivel az versenyképtelenné valik
a kozati fuvarozasnak nyujtott tAmogatasok kdvetkeztében.

Az (tdijbél szadrmazd bevételt olyan célokra lehet
felhasznalni, amelyek szintén csokkentik a koltségeket,
illetve javitjdk a szolgaltatdsokat (példaul a tarsada-
lombiztositasi jarulék csdkkentésére vagy a kozdsségi
kozlekedés fejlesztésére).

Bar az utdijat a fuvarozdé majd részben vagy
egészben atharitja a fuvar megrendeléjére, de ebben
az esetben is csak az torténik, hogy az fizet, akinek
a szallitas a javat szolgalja, és a kdltség nem kenddik
szét az egész tarsadalomra. Tehat egyes fuvarozok nyil-
vanvaléan kénytelenek lesznek arat emelni, azonban
ossztarsadalmi szinten csokkennek a koltségek — amint
azt korabban a cip6k elképzelt példajan lathattuk.



A VASUT KEPTELEN
ATVENNI A KOZUTTOL
A SZALLITAST?

Egy tonna arut vasiton negyedannyi teriilet elfogla-
lasaval, tizedannyi energiafogyasztassal és levegé-
szennyezéssel, szazadannyi balesettel és sokkal
kisebb zajszennyezéssel lehet elszallitani, mint koz-
Gton. Ezért kivanatos, hogy a teherfuvarozds minél
nagyobb mértékben a vasutra terelddjon vissza. Ezt
mindenki elismeri, azonban sokan azzal érvelnek az
Gtdij ellen, hogy bevezetése esetén a vasut képte-
len lesz atvenni a kézuttél a fuvarokat. Ez nagyrészt
igaz, hiszen csak kisebb résziik terelédne at vasutra.
Azonban mar ez is komoly el6nydkkel jarna kdrnye-
zetvédelmi és nemzetgazdasagi szempontbél egy-
arant. A dijfizetés hatéasat e tekintetben jol jellemzi
a hazai Ro-La forgalom alakulasa.

Legaldbb ilyen fontos az is, hogy az utdij hatasara
csokkenne az értelmetlen fuvarok aranya (amivel nem-
zetgazdasagi szinten tovabbi jelentds &sszegek taka-
rithaték meg). Erre rengeteg példa van, itt csak egyet
emlitink. Ma belga sargarépat vehetliink magyar élel-
miszerboltokban, a magyar répaéval megegyez6 aron.
Masfél ezer kilométerrél kamionokkal szallitott répat!é
Vajon ez javitja Magyarorszag versenyképességét? Ett6l
lesz tébb munkahely itthon???

Németorszagban az Utdij bevezetésének mar
a hirére is (valamint az Gzemanyagok adéjanak az
inflaciét meghalad6, tobbszdri emelésének a hatasa-
ra) csokkent az iires koziti fuvarok aranya, mégpedig
2000 és 2005 kozott 22 szézalékkal — 25 szazalék-
rol 19 széazalékra!'’ (Az Gtdijat 2005-ben vezették
be az autépalyakon, majd 2009-ben jelentésen meg-
emelték.) Pedig azt hihettik volna, hogy a kitlin6
német szervezésen mar aligha lehet javitani. Magyar-
orszagon az (resen megtett utak aranya 2008-ban
25,8 szazalék volt.'®

120 000

100 000

11

dbyév

B0 000+

60 000

40 000

20 000

0
Vo Py PP P Py ) 9
av a2 oP o 0% gl o o F o* SV 3P of

PLICECEL L »gq:‘) PP 1“°1°°:°°

Magyarorszagra érkezett jarmivek szama

Magyarorszagrol inditott jarmdvek szama

A Ro-La forgalom (a kamio-
nok szallitasa vastton) Magyar-
orszagon 1992-ben indult, és
1998-ban mar meghaladta

a szazezer darabot. A nem uni-
0s orszagokban nyilvantartott
kamionok nagy része utan je-
lentds dtdijat (az utébbi évek-
ben mar alkalmanként 60 000
forintot) kellett és kell ma is fi-
zetni, amennyiben kézuton ha-
ladnak at az orszagunkon, ezért
kifizetddd szamukra a Ro-La
igénybevétele. Az unids csat-
lakozaskor, 2004-ben Szlova-
kia, Lengyelorszag és a tob-

bi 4j unids tagallam kamionjai
részére is megszlint ez az Ut-
dij. Ettdl kezdve a Ro-La szalli-
tast féleg a bolgar és roman ka-
mionok vették igénybe. 2007.
Jjanuar elsején pedig Bulga-

ria és Romania is csatlakozott
az Eurdpai Unidhoz, ami a ha-
zai Ro-La csaknem teljes dssze-
omlasat eredményezte.'s
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Az (ires fuvarok aranyanak ala-

kulasa a németorszagi kézuti
aruszallitasban (szdzalék)

Magyarorszag évente
tébb szazmilliard
forintot veszit

az utdij hianya miatt.

KIK VESZITENEK?

Ha nem vezetjiik be a tehergépkocsik kilométer-aranyos
Gtdijat, akkor az egész orszag folyamatosan veszit, még-
pedig évente tobb szazmilliard forintot. Az Gtdijbdl éven-
te legalabb 100 milliard forint bevételre tenne szert az
allam, amit nagyrészt kilfoldiek fizetnének. Ezen felil
tovabbi jelent6s dsszeget tennének ki az elmaradd kor-
nyezeti, egészségi és egyéb karokbdl ered6 megtakari-
tasok. Tovabbi jelentds haszon (és allami addbevétel)
szarmazna abbdl, hogy korszer(isdédik a gazdasag szer-
kezete, csokken a pazarlas és az energiaimport, s nd
a foglalkoztatottsag.

Az Eurépai Bizottsag megbizasabél késziilt egyik ta-
nulmany kimutatta, hogy évi tébb mint 1000 milliard
forinttal javulna a kozj6lét Magyarorszagon, ha a kdzuti
kozlekedés altal okozott kdrnyezeti és egészségi karok
koltségét megfelel6 adok és dijak formajaban megfizet-
tetnék a kozlekedés résztvevdivel, és az igy keletkezett
tébblet adébevételt az él6munkat terhel6 addk és ja-
rulékok cstkkentésére hasznalnak fel. A brutté hazai
termék, a GDP 4 szazalékanak megfelel gyarapodas
a kornyezeti és egészségi karok mérséklédésének lenne
kdszénhet6, valamint annak, hogy az arak joval kevés-
bé torzitandnak, és igy a gazdasag szerepl6i a mainal
sokkal ésszer(ibb dontéseket hoznanak.!?

Bar a kozuti fuvarozok rovid tavon nyernek a rejtett
tdmogatasokkal, hosszabb tavon 6k fogjak a legtébbet
vesziteni. A jelenlegi arviszonyok ugyanis azt a tévhitet
er8sitik benniik, hogy mindent ugyanutgy folytathatnak,
mint eddig. Pedig a kéolajkészletek fogyasatél (és az
olajarak ezzel jar6 megugrasatédl) kezdve az éghajlat-
valtozasig szamos tényezd bizonyitja, hogy ez az allapot
immar tarthatatlan. A kilométer-aranyos utdij bevezetése
és eldre meghirdetett, Iépcsdzetes emelése lehetdvé teszi,
hogy a fuvarozé vallalkozasok fokozatosan alkalmazkodja-
nak az (j helyzethez. Ennek hianyaban viszont az elkertil-
hetetlen valtozasok felkésziletlendl érik 6ket, és nagy ré-
szik Ggy jar majd, mint a Szent Maté-sziget rénszarvasai.
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MIT MONDANAK A lakossag tobbsége
AZ EMBEREK? tamogatja, hogy

A kozvélemény-kutatasi adatok szerint Magyarorszagon a nehéz tehergép-
az emberek tulnyomé tébbsége ugy véli, hogy a nehéz
tehergépkocsik sllyosan karositjak a kornyezetet és az kocsikra nagymértékﬁ
utakat, és arrél is meg van gyéz6dve, hogy az lizemel-
tet6ik nem fizetik meg ezeket a karokat. Ezért a lakos- l']tdijat vessenek Ki.
sag tobbhsége tamogatja, hogy a nehéz tehergépkocsikra
nagymértékii atdijat vessenek ki.
A Magyar Autdklub a Levegé Munkacsoporttal ko-
z6s nyilatkozatban?® mér 2007-ben slrgette a teher-
gépkocsik Utdijanak bevezetését. Ugyanebben az év-
ben a Magyar Kézuti Fuvarozék Egyesiletével (MKFE)
is k6z0s nyilatkozatot?! irt ala a Levegé Munkacsoport,
amelyben az MKFE is egyetértett a kilométer-aranyos
Utdij bevezetésével. Ez nem véletlen. Az MKFE lap-
jaban az egyik nemzetkdzi fuvaroz6 vallalkozé kije-
lenti: , /szonyian felhaborit, hogy Ausztridban, Né-
metorszagban azonnal fizetem az dtdijat, nagyjabdl
70-100 eurds értékben. Magyarorszagra viszont bején
egy kilféldi fuvaros, és annyit megy az orszagban 24 A Szonda Ipsos altal 2006-ban
Ora alatt, amennyit akar. Senkit nem érdekel. Hol van készitett kézvélemény-kutatas
itt az egyenld teherviselés?” 22 eredménye®?

Mennyire ért egyet On a kdvetkezé allitasokkal?
(atlagértékek, 0-100)

Az aruszallitas sokkal kornyezetkimeldbb
vasuton, mint kamionon,

Elséisorban a nehéz tehergépkocsik
teszik ténkre az utakat

A nehéz tehergépkocsikra kivetett dijakat
az utak javitdsara kell felhasznalni.

A kamionok sulyosan szennyezik
a kornyezetet.

A nehéz tehergépkocsikra nagymértékd
Uthasznalati dijat kell kivetni.

A nehéz tehergépkocsikra kivetett dijakat
a vasut fejlesztésére kell felhasznalni.

A nehéz tehergépkocsik Uzemeltetdi meg-
fizetik a jarmiveik altal okozott karokat.




1 Egyes termékek, szolgaltatasok 3 Egyes kivételes esetekben, joI meg-

allami tdmogatasat azzal szokték
indokolni, hogy azokhoz igy a sze-
gényebb rétegek is hozzajuthatnak.
A gyakorlat azonban bebizonyitotta,
hogy az ilyen tdmogatasok haszon-
élvez6i elsdsorban a jomodu réte-
gek. Ezért a szegények tdmogatasat
masképp kell megoldani. Példaul
magasabb csaladi pdtlékkal vagy
nyugdijal, és nem utolsésorban
azzal, hogy kiemelkedd szinvona-
IO oktatdst biztositunk szdmukra
— minden korosztély részére!

2 A kizszolgaltatasokat, a kozfel-
adatok elvégzését az allamnak ta-
mogatnia kell. Nyilvanvaléan nem
lehet azt megengedni, hogy — pél-
d4ul—betdrés esetén a renddr csak
akkor nyomozzon, ha a karosult azt
megfizeti. Az sem elfogadhat, ha
a szegényebb csaladok gyermekei
nem részesiilnek oktatashan vagy
egészségiigyi elldtashan. Termé-
szetesen a kozszolgaltatasoknak
is hatékonyan, gazdasagosan kell
miikddniiik, és ehhez pontosan
kell ismerniink a kéltségeiket.

4 A Gazdasagi

hatérozott és tarsadalmilag fontos
célok érdekében elfogadhatd, hogy
az allam tdmogasson bizonyos gaz-
dasagi tevékenységeket, azonban
amint elérik a kit(izott célt, ezeket a
tdmogatéasokat meg kell sziintetni.
llyen tdmogatasokra éltalaban ak-
kor van szilkség, ha az orszag el6z6-
leg elrontott valamit, és azt helyre
kell hozni. Péld4ul a kordbbi évtize-
dekben nalunk (is) gy épitették a
hézakat, hogy figyelmen kiviil hagy-
tak a kornyezetvédelmi és energia-
takarékossagi szempontokat. Ma
ezt a hibat helyre kell hozni (kiilonds
tekintettel az éghajlatvédelemre),
ami aligha valésulhat meg allami
tamogatés nélkiil. Azonban az ilyen
esetekben sem egyes cégek, hanem
a felhasznalok (az emlitett esetben
az épiiletek tulajdonosai) részére
kell folydsitani a tamogatast, akik
majd valogatnak a piacon, hogy
kivel végeztetik el a munkat.

Egyiittmikodési
és Fejlesztési Szervezet (OECD),
amelynek hazank is tagja, tobb
tanulmanyéaban kifejtette, hogy a
meg nem fizetett kornyezeti karok
allami tdmogatasnak mindsiilnek.
Hasonld allaspontot képvisel az
Eurdpai Bizottsdg meghizasabol
késziilt tanulmény, amelyet egy
nemzetkozi kutatécsoport készi-
tett. Ld. www.levego.hu/letoltes/
kapcsolodo_anyagok/brusszel-
karostamogatasok_0910.pdf

Forras: www.weatherwise.org/Archi-
ves/Back%20Issues/2009/Nov-
Dec%202009/full-Reindeer.html.

6

7

8

9

Ugyanitt talalhaté az esemény
részletes leirdsa angol nyelven. Ma-
gyarul Végh Laszl6, Szam Dorottya
és Hetesi Zsolt: Utolso kisérlet
— Hiradas a Féld allapotardl cimii
kdnyviikben irtak réla.

Kamionrol vasttra — 13 sikeres at-
allas, www.levego.hu/letoltes/kiad-
vanyok/ka-mionrol-vasutra-13.pdf

Részletesebben Id. A tehergépko-
csik kornyezeti koltségei az Eurd-
pai Unidban, www.levego.hu/ka-
mionstop/teherauto_0902.pdf

A kozati teherfuvarozas teljesitmé-
nye 2007-ben az Eurdpai Unidban
1927,4 milliard, Magyarorszagon
35,8 millidrd tonna-kilométer volt
(Forras: EU Energy and Transport
in figures, Statistical Pocketbook
2009. Eur6pai Bizottsag). Tehat
Magyarorszag aranya 1,86%, ami
a kornyezeti koltségekre vetitve
1,672 millidrd eurét eredményez.
270 forint/euré arfolyammal sza-
molva kapjuk meg a 451 millird
forintot. Ez az eredmény nagysag-
rendileg megfelel a kordbbi ha-
sonlé szémitasoknak (Id. Tiltando
tamogatasok, L'Harmattan Kiado,
2005, www.levego.hu/letoltes/ki-
advanyok/tiltandotamogatas.pdf).
Megjegyezziik, hogy a magyar-
orszagi  tehergépkocsi-alloméany
és kozathalézat joval rosszabb
allapotban van, mint az uniés
atlag, ezért a fenti 6sszeg minden
bizonnyal alulbecsiilt.

,Az utak toredékén jo, kétharma-
dan teljesen lepusztult a burkolat”
— Népszabadsag, 2009.02.27.
nol.hu/gazdasag/lap-20090327-
20090327-68



10 Tovébbi részleteket a fentebb
emlitett, Tiltandd tadmogatésok
cim(i kotetbdl, A sinek tovabb
birjak cimd tanulmanybél és Az
autdpalya a tetthely (www.levego.
hu/kamionstop/tatort_0901.pdf)
cimd cikkbdl lehet megtudni.

11 Uton (a koziti kozlekedési szol-
géltatok szakmai lapja), 2009.
november, 19. oldal

12 Ueli Balmer, Svéjci Teriiletfejlesztési
Minisztérium: A tehergépkocsik kilo-
méterdija — A svajci tapasztalatok,
levego.hu/kamionstop/konferencia/
ueli%20balmer061215_hu.ppt

13 Tovabbi lehetdség a Szlovéniaban
alkalmazott modszer atvétele, ami
szintén néhény hénap alatt kivite-
lezhetd. Az autépalyan kozlekedd
tehergépkocsiknak meghatarozott
helyeken tilos tovabbhaladniuk,
hanem egy kis keriil6t kell tenniiik
(mint amilyen nalunk a palya menti
parkolohelyeknél van kialakitva).
Ezeken a keriilGutakon kapuk van-
nak, ahol a tehergépkocsik utan az
autdpalyan megtett tavolsagtol fiig-
gben dijat kell fizetni. A dijfizetést
nem lehet kikeriilni az autopalyak-
kal pérhuzamos utak hasznélata-
val, mert az aut6palyak kijaratanal

»Iehergépkocsik részére behajtani
tilos — kivéve célforgalom” tablak
vannak kihelyezve. A szabalyok
betartasat a renddrség szigordian
ellendrzi. Forras: www.dars.si, vala-
mint személyes beszamolok

14 Forrés: levego.hu/kamionstop/konfe-
rencia/ueli_balmer_magyar0612.pdf

15 Forrés: Kozlekedéstudomanyi In-
tézet Nonprofit Kft., www.kti.hu/

16

17

15

templateld=raw,property=publicat
ionFile.pdf/Marktb_2008-Jahresber.
pdf), Bundesamt fiir Giiterverkehr
(Aruszallitasi Szovetségi Hivatal)

index.php?mact=Album,m5,defau
[t,1&mbalbumid=28&m5returnid
=95&page=95

Ebben kozrejatszik az is, hogy Bel-

giumban joval nagyobb tamogatéast 18 Forrds: KSH Gyorstajékoztatd 118.,
adnak a mezfgazdasagnak, mint 2009. november 25. portal.ksh.
Magyarorszagon. De legalabb mi ne hu/pls/ksh/docs/hun/xftp/gyor/
tamogassuk az olcso fuvarral a bel- sza/sza20909.pdf

ga foldmiveseket! Egyébként az EU

agrarpolitikdja a kéros tamogatasi 19 Ld. A kozlekedési externaliak
rendszerek iskolapéldaja. A Il. vi-  beszamitdsénak térsadalmi és
laghé&bord utan élelmiszerhiany volt, gazdasagi hatdsai, www.levego.
és a termelés dsztonzésére kezdték  hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/
tamogatni a mez6gazdasagot. Az6-  utdij-gazdhatas0811.pdf

ta mér régen tlltermelés van, de a

tamogatas megmaradt, dsztonozve 20 www.levego.hu/kamionstop/utdij-
egyebek mellett a tdlzott vegyszer- sajto_0701.pdf

hasznélatot és a természeti teriile-

tek tonkretételét. A til sok terméken 21 www.levego.hu/letoltes/kapcsolo-
pedig Ggy igyekszik az EU tirra lenni, do_anyagok/Im_mkf_060519.pdf

hogy exporttmogatast (iijabb ta-

mogatést!) ad az élelmiszerekre, 22 Elet Abszurdisztanban. Autdkdzle-
amivel a fejl6dd orszagok mezégaz- kedés (a Magyar Kozati Fuvarozok
daségat hozza hatranyba. .. Egyesiiletének lapja), 2009/9. sz.

Marktbeobachtung ~ Giiterverkehr, 23 Kutatési jelentés a ,Kamion”
2006. november, és Marktbeobach-  elnevezés(i, személyes megkérde-
tung  Giiterverkehr Jahresbericht zéssel zajlott kozvélemény-kutatas-
2008,  (www.bag.bund.de/Shared- hoz, Szonda Ipsos, Budapest, 2006.
Docs/Publikationen/DE/Marktbeo-  janudr,  www.levego.hu/kamion-
bachtung/Marktb__2008-Jahresher stop/kamion_szonda0601.doc



A tehergépkocsik altal okozott kdrnyezeti, gaz-
dasagi és kozlekedési problémakrél, valamint
a megoldasi lehetdségekrdl tovabbi tajékoz-
tatas talalhatéo a levego.hu/kamionstop hon-
lapon és Lélegzetnyi cimii hirlevélben, mely-
re a www.levego.hu oldalon lehet feliratkozni.
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