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Targy: a Megyeri Duna-hid ataddsat kévetéen kialakult forgalmi helyzet

Tisztelt EInok Ur!

Hivatkozva 2009. februar 26-i targyi témaju levelére, az Eszak-Budapest térségében
kialakult forgalmi helyzettel és az ez gyben javasolt intézkedésekkel kapcsolatban a
kovetkezdbkrél tajékoztatom.

Eletminéség javitdsat célzé javaslatait koszénettel vettem, azokat tarcank
megvizsgalta. Levelének és helyzetértékelésének Iényegével ellentétben azt
gondolom, hogy a magyar févaros és agglomeraciéja nem karat szenvedi a kézelmult
kozlekedési fejlesztéseinek, hanem ez a térség a program egyik legnagyobb
nyertese. A kdézelmultban befejezett és folyamatban [évé beruhazasok mind
hozzajarulnak a kozlekedési kapcsolatrendszer és a lakott teriletek eletminéségének
javitasahoz. Epul az uj metrd, fél éve adtuk at az MO keleti szektort és az MO északi
hidat. El6z6eknek kbszbonhetben a varos kitilthatta az atmend teherforgalmat, a
parhuzamos utak (pl. Hungaria gylri, Arpad hid) forgalma érezhetéen meglédult. Az
északi, keleti kerlletekben és az agglomeracioban lakdk nagy tdmege tapasztalta,
hogy egy csapasra milyen nagymértékben javultak a kozlekedési lehetéségek.
Bizunk benne, hogy a metrd, az M31 (g6doli6i atkdtés) atadasa, valamint az MO déli
szektor blvitése utan meég tovabb javul a févarosi agglomeracio kodzlekedési
helyzete, élhetébb és miikédéképesebb lesz.

A tapasztalatok, forgalomszamlalasok alapjan a keleti és északi szektor 2008. év
6szi atadasanak semmiképpen sem volt olyan kdévetkezménye, amire az atadast
megel6z6 (sok helyen megjelend) panikhangulat engedett kdvetkeztetni. Az észak-
budai telepliléseket sem arasztotta el a forgalom, ez els6sorban a
tehergépjarmiveket korlatozé intézkedéseknek kdszdénhetd. Az Oszi atadasokat
kdvetd forgalomszamlaldsok eredményei mar rendelkezésre allnak, amit ki fog
egésziteni a kdzeljovben sorra kerulé szamlalas.



Tételesen magadott javaslataival kapcsolatban allaspontomat az alabbiak szerint
adom meg.

Ad. 1.1.

Az Uj Megyeri Duna-hidon az Eszak-budai térségbe aramlé teherforgalom
megakadalyozasa erdekében a térség mellékutjain és a 11. sz. féuton a kézutkezeld
korlatozasokat vezetett be. A tiltd jelzések altal érintett utakon ez elmult félévben
fokozott ellenérzések voltak. A tapasztalatok alapjan a teherforgalom csékkent a
térségben.

A felvetett probléma tehat a kulénleges utdij bevezetése nélkil is kezelhets. Az
orszagos kdzuthalézat részét képez6 Megyeri Duna-hidon az altalanos szabalyok
szerint lesz érvényben a teherforgalomra vonatkozo utdij kotelezettség. A budapesti
uthalézaton (pl. Arpad hid) a févarosi vezetés hatarozhatja meg a varos életének
optimalizalasahoz szukséges intézkedéseket.

Ad. 1.2

Teljes mértékben egyetértek azzal, hogy a fejlett eurépai orszagok példajan okulva a
kézuthalézat kizardlagos fejlesztése helyett nagy figyelmet kell forditani a kbézdsségi
kézlekedés fejlesztésére, a kdzlekedési szabalyozasi eszkézOk kihasznalasara és a
terllethasznalat szabdlyozasara. Hazéankban az utdbbi lehetéség sajnos még alig
ismert. Ami az el6bbieket illeti, az elmult id6szakra egyértelmiien érzékelhetd, hogy a
Kormany, illetve a kdzlekedési szaktarca jelent6s mennyiségben tdmogat kdzdsséqi
kdzlekedési fejlesztéseket is. llyen pl. a Ferencvaros - Vecsés kodzétti vasutvonal-
rekonstrukcio (eurdpai IV. vasuti korridor), amit a koézelmultban vehetett teljesen
hasznalatba a forgalom. A beruhdzas miiszaki tartalmabol kiemelem a zajvédelmi
beavatkozasokat. Hasonl6 jelentds eredmény a Budapest Nyugati palyaudvar és
Ferihegyi repul6étér kdzott 1étrehozott kdzvetlen vasuti 6sszekdttetés. A munkalatok
elsé fazisaként Ferihegy megalld néven uj megalldhely épllt a ferihegyi repulétér .
terminalja mellett. A kdzeljovében induld beruhazasok kézil az un. ,Budai fonodd
vilamos 1. Utem” elnevezésl projekttel buszkélkedhetiink, aminek halézati és
miszaki tartalma 4,6 km Uj vagany épitése, uj miegyetemi vonalszakasz, a 17-19-es
villamosok vonalanak dsszekétése, valamint a 17-es villamos bekétése 4-es, 6-osba.
Végezetil azt is megemlitem, hogy 2009. marcius 6-an kerult alairasra az un.
Rakoskereszturi autobusz-folyosé tamogatasi szerzédése.

Ad. 3.2.1.

A Szentendrei HEV jaratsiiritésével egyetértek. Az el6varosi vasutvonalak
versenyképessége érdekében fontos, hogy a csucsidei zsufoltsdg csbkkenjen, a
koézlekedés gyorsuljon. A BKV Zrt. a tébbi nagyvarosi kézlekedési vallalathoz
hasonldan teljesitményaranyos normativ tdmogatasban részesul. A BKV-agazatok és
viszonylatok kozotti forrasmegosztas ill. a szolgaltatasi szinvonal differencidlasa a
szolgaltatas megrendel6jének és a BKV-managementnek a kompetenciaja.



Ad. 3.2. 2-7.

A Szentendrei HEV-megalldhelyek fejlesztését (pl. kerékpartarolok épitését), a
javasolt Uj autébuszjarat inditasat, a buszok el6nyben részesitését, a 204-es jarat
slritését, a tarifalis parkolasi rendszer differencialt kiterjesztését ugyancsak jo
gondolatnak tartom, aminek kivitelezése ugyanakkor megint csak a szolgaltatas
megrendel6jének és a BKV-managementnek a kompetenciaja.

Ad. 3.2.8.

Ami az Eszak-budai telepiiléseken javasolt forgalomcsillapitast (gyalogos
k6zépszigeteket, sebességkorlatozast) illeti, tajékoztatom, hogy tarcank 2008. évben
felmérte az érintett telepllések igényeit. Az intézkedéseket a Kkoltségvetési
lehetéségek fliggvényében Utemezetten lehet végrehajtani.

Ad. 3.2.10.

A kaposztamegyeri Uj MAV-megallé kialakitasanak tervei valéban régen elkészilltek.
Az elgondolas szerint ez a Budapest — Szob — oh. vasutvonal egy Rakospalota-
Ujpest — Dunakeszi allomaskdzbe tervezett megalldhely lenne, azonban a koncepcio
id6kodzben tobbszdr valtozott. EI6bb a metréval, majd a 14-es villamossal gondoltak
megoldani a lakotelep kiszolgalasat. Az un. ,el6varosi projekt” 2014-2020 kozotti
id6szakban adna megoldast a problémara.

Ad. 3.2.11.

A Budapest - Esztergom vasutvonal korszerUsitése szerepel terveink koézott. Az
esztergomi vasutvonal infrastruktura fejlesztési programja keretében befejez6dott az
Eszaki 0sszek6té vasuti Duna-hid feltjitasa. A hidat oly modon Ujitottak fel, hogy
rajta a villamositasra lehetéség legyen. Kormanyhatarozat sz6l az Obuda-Esztergom
vasutvonal rekonstrukcidja K6zOP projekt akcidtervi nevesitésérdl. A tervezett
fejlesztések a palyarekonstrukciot, uj forgalmi kitéré Iétesitését, Uj biztositod-
berendezések telepitését célozzak. A tavlati tervekben szerepel a vonal
vilamositasa. Emellett mar 2003-ban 13 korszerli, kérnyezetkimélé Siemens
gyartmanyu dizelmotorvonatot (Desiro) helyeztek (zembe Budapest és Esztergom
kozott, jelentésen javitva ezzel a szolgaltatas min6ségét, majd késébb ujabb 10 ilyen,
az utasok altal megkedvelt motorvonatot allitottak forgalomba.

Ad. 4.1.

Az orszagos koézuthalézat kdzutkezelbje a jelzblampas szabalyozast a ciklikusan
végrehajtott forgalomtechnikai felllvizsgalatok soran felllvizsgaljak, és a szikséges
beavatkozasokat megteszik. A févaros kdzutjainak hasonld felllvizsgalati rendje is
ismert. A legismertebb jelz8lampéas probléma a févarosi Batthyany u. (11. sz. féut
bevezetd szakasz) - PuUnkdsdfirddé ut csomépont torlédasa, aminek megoldasa
érdekében elbrelathatdlag felllvizsgalatra és tervezésre kerul sor. Ennek keretében a
tervez6 arra is figyelemmel lesz, hogy a kényszerlen felalldé gépkocsioszliop
lehetéség szerint ne lakott terlileten varakozzon.



Ad. 4.2.

A forgalomiranyité készulékek tomegkdzlekedési jarmiimozgasra torténd elsédleges
rahangolasa (az egyéni gépjarmiaramlat helyett) kbdvetend6 elv, aminek alkalmazasa
alapvetéen a févarosi szakemberek feladata, mivel ez a nagy témegkdzlekedési
aramlatok esetében célszer(.

Ad. 4.3.

A lll. és IV. kerllet uj forgalmi helyzethez t6rténé alkalmazkodasat célzd kisebb
forgalomtechnikai beavatkozasok feladatdban tarcank a korabbi egyeztetések
eredményei szerint kézremikodik.

Ad. 4.4.

A fGvarosbol Szentendrere, illetve Pilisvorosvarra iranyuld témegkozlekedési
viszonylatokon belll gyors busz- és HEV-jaratok inditasaval kapcsolatban
folyamatosan egyeztetnek munkatarsaink a szolgaltatokkal. A szentendrei HEV
vonalan a palyafelijitdas adta gyorsitds lehetéségét mindenképpen célszeri
kihasznalni. A 10-es uton kozlekedd autdbuszjaratok gyorsitasa nehézségekbe
Utkdzik, egyrész a jaratoknak a budapesti helyi kézlekedésbe val6 egyre fokozottabb
integracidja, masrészt az utszakaszon jellemz4 torlédasok miatt. Pilisvorosvar
irdnyaba a vasut fejlesztése élvez prioritast.

Ad. 4.5.

A Pilisborosjené - Urdm és a csillaghegyi HEV-megallé kodzoétti, HEV-re hordé
buszjarat beinditasa kedvezdleg hatna a 10-es ut kornyekén a zsufoltsag
csokkentésére, és fontos harantiranyu kapcsolatot is biztositana Eszak-Buda és az
agglomeracio kbzoétt, azonban ennek komoly infrastrukturalis fejlesztési igénye van.

Kérem valaszom szives elfogadasara.

Budapest, 2009. marcius 30.
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