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A nehéz tehergépkocsik tthaszndlati dijdval kapcsolatban On nemrég levélben' fordult
Fénagy Janoshoz, az Orszdggyllés Gazdasagi és Informatikai Bizottsiga Kozlekedési
Albizottsdgdnak vezetdjéhez és Csepi Lajos kozlekedési szakdllamtitkdrhoz. Levelében azt
kifogasolja, hogy az Eurdpai Bizottsdg olyan irdnyelv-tervezetet terjesztett eld, amely
lehetdvé teszi, hogy a kozuti fuvarozokkal megfizettessék az dltaluk okozott kdrnyezeti és
egészségi karokat (vagyis internalizaljdk az externalidkat).

Levelében azt koveteli, hogy ,,az EU elhatdrozott internalizdldsi programjat egyenld
agazati megkozelitést tanusitva egyidejlileg valamennyi kozlekedési mddra alkalmazza...” Az
Uj irdnyelv-tervezetnek éppen ez a célja. Ma ugyanis a koziti teherfuvarozds az egyetlen
kozlekedési aldgazat az unidban, ahol az internalizalast tiltja az EU. Az 0Osszes tobbi
kozlekedési aldgazatban, s6t minden mas gazdasigi tevékenységnél is donthetnek ugy a
tagdllamok, hogy az externdlidk koltségeit részben vagy egészében az okozodkra terhelik. A
szoban forgd irdnyelv-tervezet tehdt éppen ezt az ellentmonddst kivdnja legaldbb részben
feloldani, és igy csOkkenteni azokat az egyenldtlenségeket, amelyek a kozuti aruszallitds és
egyéb gazdasagi tevékenységek (példaul a vasuti széllitds) kozotti versenyfeltételekben
jelenleg fennallnak.

On szerint az Eurépai Bizottsdg célja ,egyértelmilen ismét a vasit helyzetbe hozdsa a
kozuti szallitds mesterséges dragitasan keresztiil”, és ez elfogadhatatlan az MKFE szdmadra.

Lehet, hogy a koziti 4ruszallitds 4ltal okozott kornyezeti kédrok internalizalizdldsa
koltségemelkedéssel jar az egyes fuvarozo vdéllalkozasok szdmara, ebbdl azonban még nem
kovetkezik, hogy nemzetgazdasigi szinten dragulna a kozuti aruszallitds. Marpedig minden
felelos politikusnak (sOt, a hazdjaért felelosséget €rz6 minden személynek) elsOsorban a
nemzetgazdasigi érdeket kell figyelem el6tt tartania. Nemzetgazdasdgi szinten viszont az
utdij bevezetése kifejezetten elonyds. Ez a kedvezO hatas egyrészt abbol ered, hogy
csokkennek a koziti széllitds dltal okozott kornyezeti és egészségi karok, ami jelentds
megtakaritdsokat eredményez. Nem elhanyagolhaté tovdbba az internalizdldsnak a koziti
fuvarozds ésszerliségét, hatékonysdgidt novel6 hatdsa sem. A Svdjcban 2001-ben a
tehergépkocsikra — az externdlidkra is figyelemmel — kivetett ttdij hatdsdra csokkent a koziti
aruszéllitas volumene, ami kordbban évi 7-8 szdzalékkal emelkedett. Az alpesi orszag azéta is
a vilag versenyképességi listdjdnak élvonaldban van. Németorszagban a csak az autopalydkon
kivetett Utdij bevezetése 6ta 25 szdzalékkal csokkent az liresfuvarok ardnya. Nemzetgazdasagi
szinten tehat az internalizalas hatdsdra kétszeresen is olcsobba vélik a kozuti fuvarozés. Ebbdl
a hatékonyabb fuvarszervezés hatdsa kozvetleniil a fuvaroztatd vallalkozasoknal is jelentkezik
koltségcsokkenésként.

Az internalizdlds mdar csak azért sem dragitja a kozati 4rufuvarozdst, mert az
internalizdland6 koltségek ma is 1éteznek. A kiilonbség ,,csupdn” annyi, hogy ez a koltség ma
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még minden 4llampolgart terhel, fiiggetleniil attél, hogy milyen mértékben vesz részt a koziti
aruszéllitasban, illetve hogy abbol mekkora haszna szdrmazik. Internalizalds esetén
egyszertien az torténik, hogy ezeket a koltségeket a tovabbiakban nem az egész tarsadalom
fogja megfizetni, hanem az, aki okozza.

Mindebbdl az kovetkezik, hogy az internalizdlas kovetkeztében nemhogy novekedne az
inflaci6 — amint azt On feltételezi —, hanem csokken. Anndl is inkdbb mert — ahogy ebben
vilagszerte egyetértés mutatkozik —, a kornyezetszennyezés az egyik legkomolyabb és egyre
novekvo mértékl ardragito tényezo.

On szerint az internalizdlds nem éri el a kornyezetvédelmi céljat, mert ,,a szallitasi kereslet
Jorészt arrugalmatlan”. Ezt azonban cafoljak az eddigi tapasztalatok azokban az orszagokban,
ahol ttdijat vezettek be. De ha netdn Onnek ebben igaza lenne, akkor végképp érthetetlen a
tiltakozds az internalizalds ellen. Amennyiben ugyanis az druszéllitds drrugalmatlan, akkor a
fuvarozok a koltségemelkedést kiilonosebb gond nélkiil atharithatjdk a megrendeldkre, tehat
nem kertilnek hatranyos helyzetbe.

A levelében leirtak szerint ,,a kozitnak a vastt csak igen korldtozott alternativdja”, amit
On elsésorban azzal indokol, hogy ,,a kozuti szdllitasi tdvolsagok 85%-a 150 km-en aluli és
csak mintegy 3-4%-a 500 km-en feliili”. Ez val6ban igy van, ha valaki ugyanigy egységnyi
fuvarnak szdmolja egy kisteheraut6 varoson beliili 2 kilométeres szdllitasat, mint egy kamion
2000 kilométeres fuvarjat. Ha azonban a megtett jarmii-kilométerekkel szdmol, akkor azt az
eredményt kapja, hogy a kozuti fuvarok 70 szazaléka 150 kilométeren feliili!*

On szerint, amennyiben mégis sor keriil az internalizdldsra, ,.elengedhetetlen, hogy a
kozuti bevételeket célzottan a koziti kozlekedési ipardgban lehessen felhasznalni”. A gond
ezzel a kovetelésével az, hogy ebben az esetben értelemszerlien nem torténik meg az
internalizalés. ..

,»A magyarorszagi kozuti kozlekedési szolgaltatok nem gondoljdk gy, hogy 0k ma még
nem kelld mértékben fizetnék meg az utjukat, illetve externdlis koltségeiket” — irja levelében.
Ez biztosan igy van, vagyis tényleg nem gondoljdk, de ez egy tévhit, amit siirgdsen el kell
oszlatni. A CE Delft Kutatdintézet tanulmainya3 szerint ugyanis a tehergépkocsik lizemeltetdi
az Eurépai Uniéban mintegy 50 millidrd eurdt kitevd adot és dijat fizetnek évente jarmiiveik
utdn. Ez az 0Osszeg gyakorlatilag fedezi a tehergépkocsik éltal hasznalt infrastruktira
megépitésének és fenntartdsdnak koltségeit. Ezen feliil a tehergépkocsik évi 90 millidrd
eur6nak megfeleld kornyezeti €s egészségi kart is okoznak, amit viszont az lizemeltetdik mar
egyaltalan nem fizetnek meg.

A magyarorszagi fuvarozok ezen feliil olyan kiilonleges kedvezményeket élveznek, mint
amilyeneket egyetlen mds gazdasigi (al)dgazat sem. Igy példdul torvény teszi lehetévé a
gépkocsivezetok szdmdara adémentes bér kifizetését az ,,lizemanyag-megtakaritds” mértékének
megfelelden. Ennek a torvényes addelkeriilési lehetdségnek az alkalmazédsdval sok esetben a
bér 40 szdzalékat is adomentesen fizetik ki. A kiilfoldi napidijak elszdmoldsdndl a térvény
szintén nagyvonaldan kivételez a kozuti fuvarozokkal, akik ily médon ezeket a napidijakat
joval kedvezményesebben szdmoljak el, mint példdul a vasatndl vagy béarmilyen mds
gazdasagi dgazatban dolgozok.

Onnek teljesen igaza van abban, hogy ,a kozlekedés externdlis koltségeinek
internalizdldsa koriiltekintd koltség-haszon elemzést igényelne, a gazdasigi novekedés és a
versenyképesség biztositasat szem elott tartva...” Ennek megfeleléen az elmult id6szakban
szamos ilyen elemzés latott napvildgot. Ilyen példdul az Eurdépai Bizottsdg megbizdsabol
késziilt GRACE-tanulmany”, amely megéllapitotta, hogy tSbb mint 1000 millidrd forinttal
javulna a kozj6lét Magyarorszagon évente, ha a kozuti kozlekedés dltal okozott kornyezeti és
egészségi karok koltségét megfeleld adok és dijak formdjaban megfizettetnék a kozlekedés
résztvevoivel, és az igy keletkezett tobblet adobevételt az éldmunkat terheld adok és jarulékok
csOkkentésére haszndlndk fel. A brutté hazai termék (GDP) 4 szdzalékdnak megfeleld
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gyarapodds a kornyezeti és egészségi karok mérséklédésének volna koszonhetd, valamint
annak, hogy csokkenne az drakba rejtett torzitds, és igy a gazdasdg szerepl6i a maindl sokkal
ésszerlibb dontéseket hozndnak.

Ugy vélem, az MKFE vezetése az externdlidk internalizdldsinak ellenzésével rossz
szolgdlatot tesz nemcsak a tarsadalomnak, hanem maguknak a fuvarozéknak is. El0szor is
azért, mert a jelenlegi torz darviszonyok megtartdsanak szorgalmazasdval hatréltatja
gazdasdgunk szerkezetének korszertisitését, valamint a munkabért terhelé adok csokkentését.
Ez pedig végsd soron a fuvarozokat €s csalddjaikat is sujtja. Mdasodszor, mert gerjeszti a
kozuti fuvarozokkal (kiilonosen a nehéz tehergépkocsik iizemeltetdivel) szembeni lakossagi
ellenszenvet €és tiltakozast. A kiilonboz6 allami szervekhez, az orszaggytlési biztosok
hivataldhoz”, civil szervezetekhez érkez$ nagyszdmd panasz, valamint a kozvélemény-
kutatdsok® szerint a lakossag széles kore tudatdban van a nehéz tehergépkocsik éltal okozott
sulyos kdaroknak, és kifogdsolja, hogy ezeket a kdarokat nem az okozdok fizetik meg.
Harmadszor, mert erdsiti a fuvarozékban azt a tévhitet, hogy a jelenlegi helyzet fenntarthato.
Pedig az olajarak emelkedésétdl kezdve az éghajlatvéltozdsig szamos tényezd bizonyitja,
hogy fenntarthatatlan. Negyedszer, mert lebecsiili a hazai fuvarozokat, hiszen piacellenes
tamogatdsokkal kivanja segiteni dket, azt sugallva, hogy nem képesek helytallni a valédi piaci
versenyben, és nem képesek ugy folytatni és fejleszteni a tevékenységiiket, hogy egyre
novelik annak hozzdadott értékét. Pedig szamukra ez az igazi megoldés, és ehhez kellene,
hogy az MKFE vezetése a lehet0 legnagyobb segitséget nyujtsa a tagjainak €s a fuvarozoknak
dltaldban — tovabbképzéssel’, felvildgositdssal, a vildgban taldlhaté legjobb példik Gssze-
gyljtésével és ismertetésével, hazai alkalmazdsuk elomozditasdval és sziikség esetén a
fuvaroz6k atképzésével® is.

Bizom benne, hogy a fentiek figyelembevételével feliil fogja vizsgalni dllaspontjat.
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Lukacs Andras
elnok

Udvozlettel:

Masolatban kapjak:
e Fonagy Janos, az Orszaggytilés Gazdasigi és Informatikai Bizottsaga Kozlekedési
Albizottsagédnak vezetdje
e Csepi Lajos kozlekedési szakallamtitkar

' A levél megjelent az Autékozlekedés 2008/12. szamaban, és olvashaté az MKFE honlapjan is
(http://www.mkfe.hu/dokumentumok/pdf/level fonagynak 1999 62 ek 2008 11 14.pdf).

% Részletesebben 1d. http://www.levego.hu/kamionstop/cargo_allianz_sajtohatter0804.pdf

? Magyar nyelvii részletes ismertetése: http://www.levego.hu/kamionstop/teherauto_0902.pdf

* Magyar nyelvii részletes ismertetése: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/utdij-
gazdhatas0811.pdf

> Az dllampolgéri jogok orszaggyiilési biztosa éves jelentéseiben arrél szdmol be, hogy az orszdg minden
rész€bdl rendszeresen kap panaszokat a nehéz tehergépkocsik forgalmaval kapcsolatos kornyezetszennyezésrol,
egészségi és kozlekedésbiztonsagi problémakrol.

o1d. http://www.levego.hu/kamionstop/kamion_szonda0601.doc

" Az Autékozlekedés 2008/12. szdmdban Bankeszi Lajos, az MKFE budapesti régiéjanak vezetSje meggy6zéen
mutatja be, hogy rendkiviil nagy sziikség lenne a magyar fuvarozdék tovabbképzésére.

¥ Amint ezt Sarkozy Tamés egyetemi tandr javasolja az Autékozlekedés emlitett szamaban.
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